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Bevezebd

Az egészseéges élet népszgidésevel, a kdrnyezet értékeinek feléri@ketéevel
vildgszerte terjednek a kilonkbaktiv szabadigs és turisztikai formak.
A turizmus egyik leggyorsabban &jlo aga a kerékparos turizmus, mely az egyik
leginkabb kérnyezetkimélformaja az idegenforgalomnak. Fejlesztése magawdéja
a fitness turizmust, kempingezést, gasztroturizrdast niemlék latogatast is.

Hazankban is egyre népsilebé valik, de a keretei (feltételei) még nem adptta
a hazai vallalkozok még nem késziltek fel a tukidt&szolgalasara. Ennek ellenére
Magyarorszag a fdjtls piacok kdzé tartozik. Ezt tkrozi, hogy 300 ezerdkpart
adnak el évente, ami évi 1 milliard forintot teszA kovetked években ez a szam csak
emelkedni fog. Egy 2003-as felmérés szerint alb&atioréeben a legkedveltebb sport a
kerékparozas. A hiedelmekkel ellentétben a kerdégéuristak atlagos napi kiadasai
Nyugat-Eur6paban kb. 15%-kal magasabb, mint a tdebidégé. Ennek oka, hogy
kevesebb csomagot tudnak magukkal vinni, ezértiesgges dolgokat a helyszinen kell
beszereznitk. A felszerelések dragasaga midait@lsan a kdzéposztaly és a jo0 anyagi
korilmények kozott élfiatalok engedhetik meg maguknak. A legnagyobldeair piac
Németorszag. Fejenként atlagosan évi 1046 eurdterel kerékparozasra, és a
kerékparos vakaciot tervépolgarok szama egyre csak n

Szakdolgozatom megirasahoz azért ezt a témat ta@tiasu, mert az életemben
fontos szerepet kap a sport az egészséges életifisklbrom Ota rendszeresen
sportolok, turdzok. Részvettem iskolak, kulonbdzervezetek altal megszervezett
kerékpéros, kenus, gyalog turadkon. Szinte bejaregasz Magyarorszag teriletét
kiemelten a Dunantult. Szerencsésnek mondhatom rmalgagy kulféldre (Ausztria,
Szlovéakia) is eljuthattam turazni. Azonban kétesdin kilonb&z vilagba csdéppentem.
Kinn sokkal szinvonalasabb minden, jobban ki vanépitve az utak, igényesebbek a
szallé vendéglatohelyek mindenhol biciklitarolo vahelyezve, és még sorolhatndm a
kulonbségeket. Igazabdl kivancsi voltam, hogy miéagyunk ennyire lemaradva a
szomszédos orszagokhoz képest. Szeretnem atldoigakat, rajonni ki vagy mit

rontottunk el, miért mikddik nalunk minden lassabban, miért nem foglallabzn



kiemelten az aktiv turizmussal, amikor Magyarorsekg meg vannak az ehhez

szikséges adottsagai.

1. Problémafelvetés

Magyarorszagon a kerékparos turizmus iranti kerésamk.

Azonban felmeril a kérdés, hogy a meglékereslet mellett létezik-e megfalel
kinalat? Erre a kérdésre valaszolni tudjunk, ahheg kell ismernink, hogy mi vonzza
a bringdsokat. Mik a megfetel helyszinek, illetve mire van szikségik a
kerékparozashoz. Két féle kerékparozasrol besiéiketA mindennapi kozlekedési
ceélu kerékparozasrol, melyre varosainkba van &elégy, illetve a kerékparos turazasrol,
aminek célja, hogy lakéhelyurifttavol szabadiénkben élményekkel gazdagodjunk. A
hely kivalasztasat a biztonsag és a természetivédénbefolyasolja. A kerékparozok
szamara a legfontosabb vonker kijel6lt Utvonalon megtekinthtermészeti taj és a
kornyezet. Ezért elengedhetetlentl fontos, hogy hedbd a kerékparut. Nem nyujt
kedve®d terepet egy zsufolt varos vagy az egyhangu tajkigebb utak lennének
megfelebek, de Magyarorszagon ez igen kevés. BalatongFé&it és a Szigetkdz a
legkedveltebb kerékparos paradicsom. Ezek meltttkss falusi kozut is alkalmas a
kerékparosok szerelmeseinek, elég megemlite@irs¢get, a Zalai dombvidéket, illetve
a kozéphegységeink vidékeit. A hegyi kerékparoefigdésével egyre nagyobb igény
van az erdei kerékparozasra, melyet azonban dgglesrdészeti torvény meglelisen
szik korlatok kozeé szorit.

A kerékparozas kapcsan szamos sajatos igény iseffiélna szolgaltatasok
tekintetében. Sajnos idehaza, sem a vendéglatak,astirizmus fejlesztéséért fdisl
szervezetek nincsenek felkészilve. Olyan elvarasekilnek fel, mint példaul az
atlagosnal tobb reggeli, biciklitarolo, szerviz gsrolhatham még. Vannak specialis
szolgéltatasok is, amelyek szintén nem elhanyagmkaEzek a kerékparkolcsbnzeés és
szallitas. Hogy mindezeket a feltételeket meg tuthjaank teremteni fontos, hogy
allami és regionalis szinten dsszefogjunk, illeevemegteremtésben fontos szerepet

jatszanak az Eurdpai Unio altal tdmogatott progtanso A legfontosabb probléma,



hogy hidba épllnek kerékpéarutak ésdidifk a szolgaltatdi rendszer mindketgyuttes
jelenléte ritka.

Fontos lenne, hogy a kerékparutak mentén létreiéjea kerékparos fogadasara
kész vendéglatd és szolgaltatd helyek. A otijst segitené, ha rendezvények,
folyamatos marketing munka, kerékparos térkép éslapois biztositana a térség
kerékparos turizmusat.

A kezdeményezések vannak, de ezek ellenére meggehnekedveidtlenek a hazai
kordlmények.

Ahhoz, hogy ne csak kezdeményezések legyenek, hamdodi kindlatok
alakuljanak ki, el kell érni, hogy a politikusok lassak a kerékparozas
kornyezetveédelmi, joléti, gazdasagi jelésdgéet és tamogassak a helyi térségi
kezdeményezéseket.

Osszefoglalva tehat a kovetkézkoré csoportosithatok a kerékparos turizmus
problémai:

» Kerékparut hal6zat révidsége, gege

» Kiszolgélo létesitmények

e Tamogatasi rendszer

» Kerékparszallitas

» Kerékparozas veszeélyei

» Ellentétek a kerékparosok és gyalogosok autosotitktz
» Turisztikai kiadvanyok

* Kinalat

Szakdolgozatomban a kerékparos turizmus problészatetném boncolgatni,
hogy kik a szerepl a kerékparos turisztikai tertletnek, illetve nakok az igények,
amelyekkel a kerékpéros turistak estében szamelhi&zeretnék képet adni a jelenlegi
helyzetl, hogy honnan indultunk, hol tartunk és mifeléaualnk. Mit csindlunk most
jobban, miben valtoztunk. Egy lehetségesokip felvazolasa a cél, amely elvileg
megvalosithatd. Kifejteni, illetve valaszt adniraamlm kérdésre, hogy milyen gyorsan
tudjuk gyakorlatta tenni, illetve megtanulni, adliiink nyugatra rikodoképes. Fontos,
hogy tisztaban legylnk a kerékpéros turizmus pac&ajtaival. Ezek mellett fontos



beletekinteni a nemzetkdzi hattérbe, majd a hazképeelésekbe, a felmedll

problémakba, ill. lehetséges tervekbe. A nemzetkéttier alattdként az Eurdpai Unidt

ertem. A felhasznalok és kiszolgalok egyitkidésének problémaéjat is tisztazni
szeretném. Az egészet a Dunantuli régio példajaeskdil szeretném bemutatni,
kihagyva a Balatont, hiszen az Unioba Iépésunikidlianallé egységként kezelik.

2. Vizsgalat elméleti hattere

Az orszag tobb régidjdbarHappy Bike kerékparos-turisztikai rendszer
szervepdott. A Happy Bike Kft. a partnerutazasi irodakkals a Magyar
Kerékparosklubbal egyuttniikddve teljes kdifen megszervezett, csoportos
kerékparturakat, kerékparos kirandulasokat kinagydeorszag tertletén. Ennek célja,
hogy a helyi vallalkozok bevonasaval létrejojjokeaékparutak mentén a vendéglatdk
és szolgaltatasok elléreott minssédi rendszere. A térség kerékparos turizmusanak
fejlédését fontos, hogy rendezvények marketing, térkédmaélap biztositsa.

Egy kezdeményezés sorozat indult meg a Nyugat-Duharégioban. 2001-ben a
Nyugat-Dunantuli Regiondlis Fejlesztési Tanaca hazai régiok koziul dlként
megbizta a BME Terlletfejlesztési Kutatasi Kozpontjanak és aarfhonvelo
Konzorciumnak helyi szakeétikbél allo csoportjat, hogy ,Kerékparral a Nyugat-
Dunantulon” cimmel készitsék el a régio komplexekpar-turisztikai cselekvési tervét.
A felmérés soran felismerték, hogy a kerékparozhatk feltardsa és kitdblazasa,
valamint a kelb hatékonysagu marketing hatékonyabb eszkdéz a karekp
turizmusfejlesztésnek, mint a magas koltségutak épitése, hiszen a térség telis tele
van kozutakkal és erdei utakkal. A programnak mafib eleme valosult meg, melynek
alapjat a Regiondlis forrasokon tul az Osztrak Ma@3HARE CBC program teremtette
meg. E program alapjdn megalakult (2002) a térstgkiparos fejlesztéseit 6sszefogd
szervezet, dlyugat-Dunantuli Kerékparos Régidért Kézhasznu Egueet

Késziltek el a teriletl hasonlé vizsgalatok. Példaul aKisalfoldi
Vallalkozasfejlesztési Alapitvanyegbizasabdl, egy EU-Phare program keretén belll a
.Kerékparral Nyugat- Magyarorszagon” dintanulmany vagy egy masik tanulmany,



mely nem Kkizarélag a terlletet érinti ,Kapcsolato& hatarokon atnyald
egyuttmikodések fejlesztéseeért. ,Eurorégiok és utak Maggaegon”, melyetaz
UKIG megbizasabdl EOMTERYV Rt. 2001-ben készitett. Ehhez még hozzajarul az is,
hogy sok kerékparbarat fejlesztés indult el a tfrsa.

European Cyclists FederatidiieCF) altal kidolgozottEuroVelo fejlesztési
program, egy hosszu tavu un. kerékparturisztiklyokmot jelolt meg szerte Europaban.
Az egyenként is tekintélyes hosszusagu fejlesztésiyosok kozul ketd
Magyarorszagon is athalad. A 1-edijeégig a Duna mentén halad, a 11-e8 pedig a
Bodrog és a Tisza mentén vezet, mintegy 500-500&ss2an. A folyoso jelleg azért
hangsulyozott, mert a nagy folyok mentén vezetgtimvonalak barmelyik oldalon
kijelolhetoek, a helyi fejlesztések @khaladtaval, ill. a szolgaltatasokvilésével a
vonalak modosithatok.

Az EuroVelo Utvonalak szerepe kit egyrészt ébegiti az érintett varosokban
és kornyezetikben a kerékpéaros turizmushoz szigsidgeastruktirafejlesztéseket,
masrészt ésiti a hataron tulnyalé kerekpar turisztikai kagasakat. Az EuroVelo
program gazdaja az ECF, mely a titkarsagan, valamimemzeti tagszervezetein
keresztll (Mo-n &KEROS2) az egész projektre vonatkozé koordindlo, markets
promocios tevékenységet lat el. Nemzeti szintelzearszagos fejlesztési programokat,
valamint az ehhez szilkséges tervezési, kiviteleggskarbantartasi tevékenységeket

minisztériumi regionalis és dnkormanyzati szervégaik.

1. &bra

Forras: www.kerosz.hu



A holland Bicycle MesterPlan(1990) és az angol of&l Cycling
Strategy(1996) mintajat is alapul véve 1998-1999@zankban elkésziilt egyweetes
tanulmany(javaslat) a kerékpar-hasznalat hazaedejési koncepciojarol. Javas)a#t

Ez alapjan pedig 2000-ben @rszagos Terlletfejlesztési Témwz elkészilt az
Orszagos kerekparforgalmi térzshalozatak KHVM tervjavaslata. A Magyar
Orszaggyilés 2003 aprilisaban térvényben fogadta el a kenddgrat sutvonal- halozat
nyomvonaltervét, amely tébb mint 3500 km hosszUs&mginek azonban csak mintegy
hetede (kb. 500km) az, amely mar hasznalhaté ésnsiagos is, tehat valamilyen
modon elkulonitett kerékparat, védett kerékparsagyvkisforgalma koézat, és igy
ténylegesen a kerékparos turizmussigisét szolgalja.

Szamos honlaprol is beszerezhenhformacio, illetve atourinform irodak
kiadvanyaibol. A Magyar Turizmus Rt. 2001-ben mbgje 128 oldalas ,Fedezze fel
Magyarorszagot két keréken” dinkiadvanya. Ezt sajnos mar igen nehéz beszerezni.
Tobb tourinform irodat is fel kellett keresnem, eniegy német nyeiv kiadvanyhoz
jutottam. Ebben tényleg minden megtalalhato. Jégeninennyiség kerékparos
turakonyv is megjelent Erigoria konyvkiado kiadasaban.

Tanulmanyozva a hazai kerékparozasrol, turizmusiiéhkrol szol6 vagy ehhez
kapcsolddo szakmai és egyeb kiadvanyokat, intesrtedalapokat megallapithatd, hogy
az ebz6 évekhez képest joval tobbet foglalkoznak a témamagyobb hangsulyt
fektetnek a kerékparos turizmusra. Igaz, hogy dvwdayok inkdbb csak tUraleirasokat
tartalmaznak, ami én hidnyoltam, hogy a bicikli-uthalézat niségére nem utalnak,
eés elég kevés helyen van az is megemlitve, hogyemilnehézsdg terepre

szamithatunk. Azonban az internetes honlapok (Kiemawww.pannonpedal.hués a

www.happybike.hu) nagyon nagy részletességgel kitérnek minden eggega, mely

a kerékparos turistakat érdekelheti. Ertem itt aa tleirasokat, a szallas
vendéglatdhelyeket, a megkdzelitisgiget, rendezvényeket stb. Véleményem szerint
hiaba fejbdik a vilag és hidba a legjobb informéaciés eszkbzirdernet, nemcsak a
honlapoknak kéne ilyen részletesnek lennitik, haadmzai kiadvanyoknak is, hogy a
szamitégéppel nem rendelkézis ugyanolyan informéaciéhoz juthassanak, minkaki

vilaghalon lognak.



3. Vizsgalat modszere

Primer (elédleges forrés):
* Szakeérdi interjuk
e 2005. dec. 13-an, Heglk zajlott kerékparos szezonzard szakmai
szeminarium éladasai
Szekunder (mésodlagos forras):
» Fejlesztési programok, projektek
* Konyvek, magazinok, kiadvanyok

¢ Internet

A mar emlitett tanulményokat dolgoztam fel munkawords. Részletesen
bemutatom 6ket és megvizsgalom, hogy mik valosultak meg a eldmi,
elképzelésekdl. Informaciot gyijtottem be a kilonbdz kerékparos szervezetékt
onkormanyzatoktél, tourinform irodaktol.

Interjut készitettem a kerékparos szakmai szovekséagjaival. Legiképp a
Pannonpedal tagjaival. Itt szeretném kiemelni, hagkegnagyobb segitséget Mihaly
Nikolettatol (Pannonpedal) és Kiss Miklostol (Betlansag Nemzeti Park) kaptam.
Szakdolgozatomon végig érezhdesz a szakmai hozzaértésik a kerékparos turizmust
illetéen, illetve, hogy segitségiikkel milyen mély betedsh nyerhettem e témaba. Ezen
kivil szamos levelezést folytattam a Koérnyezetw@deMinisztérium Zoldpont
Irodainak munkatarsaival a Magyar Turizmus Rt. Krdtis és Aktivitasturizmus Iroda
igazgatojaval Kleininger Pal arral. Telefonon megistem a Nemzeti parkok igazgatoit
IS.

A masik legnagyobb szakmai segitséget a 2005. demeri3-an zajlott
kerékparos szezonzar6é szakmai "Ertékctrizmusfejlesztés a Férmentén” cimmel
szeminarium &ladasai adtak. Jelen volt Hans Artner (Stv-Direk®urgerland
Tourismus), Bodor Adam (GKM), Dr. Kovacs Miklos (MTelnokhelyettes), Lorschy



Andras (HappyBike), Péteri Laszl6 (ny.min.véahacsos), Szabé Renata (turisztikai
szakfeligyead), Tama Istvan (MTRt. NYD RMI).

Statisztikai anyagok Osszdfjtgse elég nehézkesnek bizonyultéeds mivel a
Kdzponti Statisztikai Hivatal nem rendelkezik adddal. Azonban a Magyar Turizmus
Rt. végzett felmérést az aktiv turizmust dlenh, ezen kivil a Happy Bike Kft és a
KEROSZ is. A nemzeti parkok is rendelkeznek a ke#éétis turizmushoz kapcsol6do
adatokkal. Tapasztalatom, hogy nehézkes adatolsaetezni, de lehetséges, csak sok
utanjarast igenyel.

Hazai ill. kdlfoldi Gjsagok atnézése, feldolgozamsa segitséget nyujtott a
szakdolgozatom megirdsaban. Hazai hivatalok kerékp&urizmushoz kapcsoldédéd
fejlesztéseinek elemzése is fontos feladat, ikoemany aktiv turizmus politikajanak
ismertetése.

A legegyszeaibben beszerezheforrasok a turisztikai kiadvanyok, konyvek. Bar
a tapasztalatom igen kétoldald. A budapesti kbéagontinform irodat felkeresve igen
megle@dtem. Egyetlen egy kiadvanyt tudtak adni, amelyoéke ,Foldén- Vizen-
Leve@ben Aktiv Turizmus a Dunantulon” Ha igazdszinte akarok lenni, ez a
kiadvany a leggyengébb az 6sszes kozil, amivdktetam. Semmi mas nincs benne
csak par tlrajavaslat, pedig elvileg ez a Magyaizimus Rt. k6zponti kiadvanya. Ha
sikerll beszereznie az embernek, ehhez tartozikUggypevezett bels kiadvany is,
amiben azért taladlunk par szallashely ajanlatoenBavil még egy kerékparos térképet
kaptam. Ez igen impozans és hasznos. Egyik oldalaihatd a térkép masik oldalan
meg a tdrajavaslatok, de itt is hianyoznak a tovatibrmaciok.

Ezek utan felkerestem a régio tourinform irodaitzei®@ncsére itt tobb
kiadvanyhoz jutottam. Bar a Ko6zép Dunantdlt dkt ezt nem mondhatom el.
Komarom-Esztergom Megye Onkormanyzat ,Komarom- &sgmm megye aktiv
turisztikai lehebségei” cimmel adott ki egy kis prospektust. Eragyanazt tudom
elmondani, mint az eddigiekben: nem elég részlgtdeyman semmi nincs benne
osszesen 3 tlrajavaslat. En ezek alapjan biztoskeessném fel a megyét.

A Pécs és kornyéki tourinform iroddk azonban széamdadvannyal
rendelkeznek. Azt hiszem ez a Pécsi Turakerékmsdsornyezetvéilklub elndkének

Dr. Novotnyi Ivannak nagymeértékben koszomhetNem csak a kerékpéaros



kiadvanyokban, hanem az egyéb dél-dunantuli kiagbiman is megemlitik a
kerékparos turizmust. A kovetkezxiadvanyokkal rendelkeznek: ,Pécs kerékparos
Gtikalauz”, ,Harom folyé kerékpartura”, Fahrradtear Sudtransdanubien”, de a
legjobb, amivel talalkoztam az a 3 megyét abl&orbe —karikdba Baranya, Fejér és
Tolna megyében” cith 2005-6s kiadvany. Ebben minden Iényeges informéeidne
van, ami egy kerékparozonak kellhet. Erthetilagos mindenki szamara konnyen
kezelhed. Sorolhatnam meég a kiadvanyokat, hogy hol adtakh&i nem melyik
mennyire részletes melyik nem, de igazabdl az ligpté meg , hogy ahol a kerékpéaros
turizmust illeten létrejottek egyesilletek vagy az oOnkormanyzatelgyon nagy
hangsulyt fektetnek a kerékparos turizmusra ottms&z igen j6 prospektussal

talalkozhatunk, ahol meg nem ott nem is talalhafdien a témaban kiadvanyok.

4. Kerekparos turizmus

4. 1. Meghatarozasa definicidja fajtai:

A kozlekedés, mint a turizmus egyik alapvéisszetedje, segitséget nydjt a
turisztikai desztinaciok megkdzelitésében, a ddik¢ekre vald eljutasban, igy tehat a
turizmus egyik nélkulozhetetlen részgA kerékparos turizmus olyan vakaciés vagy
latogatd teveékenység, amely a kerékparozason nmészbent kozlekedési maodon,
részben, mint kikapcsolodasi forman alapszik. Adatd a kerékpart két pont kdzott,
vagy egy koratvonalon széllitbeszkozként hasznalje, az utazas €ldleges
motivacidja a kikapcsolodas. A kerékparos turiznmagaba foglalja az egynapos
latogatast, a rovid kirandulast és a hosszabb gérékat. A kerékparozas lehet az
utazas & célja, vagy csak része egy adott céltertilet megtésanak. Lényeges, hogy a
kerékparozast a turista a kirandulas vagy az ud&Esves részének tekintse. A
kerékparos turizmus tehat olyan egy- vagy tdbbnagabadids célu utazas, amelynek
soran a szabadid kerékparozas meghatarozo és kiemelt szerepeikjadatogatas,

illetve a vakaci6 soran(Turizmus Bulletin 2001/2)



« Kerékparos vakacio: a szabadidl eltdltésének & célja a kerékparozas
vakaciok lehetnek hosszuak, legalabb négy éjszkkdésalehetnek révidebbek,
egy-harom éjszakasak (példaul "hosszu hétvége9ztRebit nevezhetjuk akar
"elkotelezett kerékparosoknak™ is. Ezen belll méghiibztetiink csillagturékat,
ahol a szallashely a taractdrtama alatt valtozatlan, szemben a kerékparos
korutakkal, ahol a szallas valtozik. A kerékparoskaciok lehetnek sajat
szervezé®ek vagy kerékparos utazasi iroda altal szerveastikdparos vakacio-
csomagok. A kerékparos vakaciok tobbsége EurOpaimnhazankban is
jellemzben sajat szerveziess Ha egy UGdulés soran, az adott hotel
programszervei két-harom napos bicikliturat szerveznek, akar agglommal
is, akkor az egész vakacio "kerékparos vakaciosaéhit.

- Udulési kerékparozas:a kerékparozas csak egyike a vakacio alatt folitato
szabadids tevékenységeknek. Ebben az esetben a belfdldi sagulfoldi
turista otthonatdl tavol vakaciézik, és dderban kdlcsonbiciklit vesz igénybe
legfeljebb egynapos turaihoz.

« Rovid kerékpartarak: a kerékparos szokasos tartozkodasi hé&lyéterhet
helyre utazik, és még aznap visszatér. Az utazédnsmdulhat otthonrdl
kerékpérral, vagy magaval viheti (példaul vasutagyautoval) az egy- vagy

félnapos utra.

A kerékpéarozas fent megnevezett formait még tovkatagoriaba is sorolhatjuk
(példaul az utak hasznédlata szempontjabol), amedygisorban a specidlis igények
megismeréséhez és bizonyos kiszolgalasi formak tiiraglvarasokhoz adhat

irAnymutatast. Ezek a kovetkidezlehetnek, a teljesség igenye nélkl:

« Klasszikus, doriten "orszaguti" turakerékparozas,

+ Hegyi (MTB, vagy erdei) kerékparozas,

« Orszaguti kerékparversenyzés (sportklubok),

« MTB versenykerékparozas (sportklubok),

« Szervezett kerékparturak (vegyes orszaguti és MTB),
+ Iskolai, illetve barati kor, csoportos kerékparijra

« Jotékonysagi vagy kampanykerékparozas.



4. 2. Miért j0 a kerékparos turizmus?

A kerékpéaros turizmus segitséget nyljt a desztikdanegkozelitésében,
mindemellett az Utvonalak maguk is a turisztikaidkat részeivé valnak.
Alkalmas a hazai turizmus egyik gyengeségének,val réizezonnak a megnyujtasara.
Kerékparos turistak fajlagos koltése magas (80€16ap)
Fejlesztése munkahelyteremtést, foglalkoztatadt®sét, Uj terlletek turizmusba valo
bekapcsolasat segiti 6el Szabadid aktivabb eltdltésén kivil egyik legfontosabb

eszkbze az egészség megovasanak, helyreallitaghagkbzés, rehabilitacio).
4. 3. A hazai kerékparos turizmus fontosabb allomas:

A kerékparos kozlekedés fejlesztésére 1993-94-Bsnilt orszagos terv, amely
orszagos torzshéalozati és regionalis kapcsolatiek| épitette fel a halozatot.

Az elmult 15 évben 1642 km kerékparat épllt ra®g5. novemberi adat, az Utgazdalkodasi
és Koordinaciés Igazgatdésag altal kezelt palyazasmlatait tartalmazza, az onghdl, illetve mas
palyazati forrasbdl épitett utak adatai nem ismierte

2. abra

) Megépult-, épitendsi-, és tervezend kerékparutak
Onall6-, kisforgalmd mellékaton, arvizvédelmi toltésen 2001. évi allapot

6000
5500
5000 +
O Megépilt kerékparut
4000 - W Kisforgalma mellékuton
vezetett kerékparuat
3000 OArvizvédelmi toltésen
2400 vezetett kerékparat
OEpitendd kerékparat
1600 P P
2000
B Orszagos térzshalézat
0sszesen
1000
300
0 ,
km

Forras: Dr. Kovacs Miklos éladasa, 2005.
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Legjelentsebb fejlesztés a Balaton koriljarhatésagat bidtdsirékpar koérat (205km)

Elkészilt a Balaton hattértelepiléseinek bevonas@a5 eéves keréekparforgalmi

halozatfejlesztési program (2003-2007)

A mintegy 3500 km-es orszagos kerékparut térzshéléz Orszagos Terlletfejlesztési

Terv része.

A kerékparos turizmussal foglalkozé nemzetkdzi azah szervezetek / ECF, ADFC,

OVC, MK, MKTSZ, VBB/

Ahhoz, hogy tisztaban legyunk a kerékpéros turizelisményeivel meg kell

ismerntnk par fontosabb évszamot.
1986. Budapest — KDIB Dunakanyar kerékparut
1987. Egységes idegenforgalmi tajékoztatasi

rendszer — OIH

1988. OIH-BIB Balaton-parti kerékparut-
halozatfejlesztési terv

1989. B-K m. Duna-tdltésen vezeténd
kerékparut

1990. OIH-IB-k - orszadgos felmérés a
kerékparutakrol

1990. OIH-SKIB - kerékparos
hataratkelhelyek forgalmi adatainak vizsgéalata
1985. Ferd-tavi kik6t6 és vizi-
hataratkelhellyel  kapcsolatos  KiM-BkM

levélvaltas
1987. Javaslat a magyar-osztrak kishatar-menti
forgalom fejlesztésére

1989. Feri-t6 és kornyezete idegenforgalmi
hasznositasa. Tervpalyazat kiirasa

1989-1990. Drescher-Posch Hajézasi Kft. &ert
tavi sétahajozasi kérelme (+ifo)

1989. A Ferd-tavi
nemzeti park ékészitése. (KVM-OIH)
1990. OIH - javaslat a hazai

magyar-osztrak kozos

nemzetkozi

kerékparos vandortabor Utvonalak kialakitasara

1990. KTE — Velencei-t6 koruli kerékparos-
halbzat fejlesztésére

1991. Kerékparozasi szokdsok Magyarorszagon
és Budapesten. (Kozlek. Kift.)

1992. évi XXX. Utalap

torvény (5%

kerékparutak  épitésére) Hans  Kaippel
(Burgenlandi Tartomany) és Bogardi Zoltan
orszaggyilési képviseab szerepe

1992. KHVM /GKM-BM-KTM /FVM Biréalé
Bizottsag, KSZT Kerékparos Szak#rTest.

1992. Duna-menti kerékparat I. tem (Rajka -

Visegrad) OKHA, INTERRAD Alapitvany

1992. Kerékparutak, kerékparat-halézatok
tervezési Utmutatdja az  Onkormanyzatok
szamara. (BME)

1993-t61  Onkorméanyzati  tulajdond, il
regionalis kerékparat épitések tamogatasi
lehetisége palyazati rend keretében.
(GM/GKM-FVM-BM+MTH, Kerékparos

Szakérbi Testllet - KTSZ kilbvitése — OIH,
OTSH, OVF, KEROSZ, MKTSZ, VBB, MK,

KEF, stb.)
1992. 06. 5. IKM-OIH — Kerékparos turizmus
fejlesztési koncepcidja — tarcakozi-szaéert
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egyeztetés kezdeményezése (KHVM-KTM BM-
OTSH-MKTSZ)

1992. Nyugat-Dunantil - hatarsav hasznositasa
kerékpéarozasra (BM — UTIBER)

1992. Alpok-Adria kerékparut 6sszekottetések.
Alpok-Adria Munkakdzosség

1992. A kerékpéaros kozlekedés |dtsgigeinek
fejlesztése (IKM-KTM kormany-élerjesztés)
1993. Duna-menti nemzetkdzi kerékparat
bejaras (A-SK-H Pozsony-Budapest)

1993. Kerékparut a volt ,vasfliggény” mentén

(Fert-t6tél az Adriaig)

1993-1994. Orszagos Kerékparforgalmi
Halbzatfejlesztés Iranyterve (KHVM)
1994. Fer-Hansag térség regionalis és

tajrendezési terv programja — Urbanitas
1994. Kerékparos és vizi-hataratietlyek
létesitési javaslata (Gy-M-S megye)

1994. Osztrdk-magyar Interreg Il. — Phare CBC

Program 1995-1999. &Hészités (Febttd
kordli kp.ut)
1995. Fertdi Esterhdzy kastély és térsége

fejlesztési tanulmanya. (ATC.)
1995. A Duna-menti és a Féid korili
kerékparut fejlesztése (KHVM)

1995. ,irottks” kerékpardt tinnepélyes atadasa.

1997. A kerékparos kozlekedés helyzete és
fejlesztésének &f irdnyai
(KHVM)

1997. Kerékparozasi Koordinaciés Bizottsag —

Magyar-orszagon.

KKB és az EuroVelo Albizottsag megalakulasa

(KSZT + bov)
1998. Kozuti  jeldtablak, kozterlleti
informacios tablak, kerékparforgalmi

létesitmények  tervezési Utmutatdja  és
Utbaigazito jelé rendszere

1998. Orszagos Terllet-fejlesztési Koncepcid
(OTK — 35/1998.(lll. 20.)OGY hat.)

2001. julius 17-22. Az efs EuroVelo tabla
kihelyezése Tiszadobon &zéchenyi-gaton a
XXXI. Nemzetkdzi Kerékparos Talalkozon.
2003. ,Orszagos Terlletrendezési Terv (OTrT —
2003. évi XXVI. torvény)

2005. Nemzeti Turizmus-fejlesztési Stratégia
NTS 2005. Turizmus kerettérvény koncepcio-
tervezet?2005-2006. OFK, Uj OTK, Il. Nemzeti
Fejlesztési Terv (Il. NFT — 2007-2013), Il
Nemzeti Vidékfejlesztési Terv NVT, Il. Eur6pa

Terv (2007-2013) (kerékparos)

Ezekldl az adatokbdl is lathatd, hogy Magyarorszagon ssakezdeményezés

ill. megvalosult projekt létezik a kerékpéaros tamizst illeen. Ahhoz, hogy ezekbaz

elképzelésekdl, kezdeményezésekbne csak tervek, hanem megvaldsult projektek

legyenek elengedhetetlendl fontos, hogy hazai éxzetkozi szinten palyazatok utjan

elnyerhed forrasokkal tamogassak a kormanyok és a nemzetkdervezetek a

kerékpéaros turizmusban munkalkoddkat.
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4. 3. 1. Hazai finanszirozasu palyazatok

A K6VIM/GKM (FVM-mel, BM-el k6zdsen) évente 2-szét ki nkormanyzati
tulajdona kerékpéarutak épitésének tamogatasara.isziikai célu kerékparutak
tamogatasara a KoViIM/GKM és a GM/MeH kdzo6s palyaizat ki tobb éven keresztul.
A GM/MeH 950 millié6 Ft-ot biztositott a tamogatasak A palyazatok elbiralasanal a
Balaton kortli, a Duna és Tisza menti EuroVelo, dk ezekhez a nyomvonalakhoz
csatlakozé utvonalak dlsbséget kaptak. 2001-ben a Széchenyi Terv kdzponti
palyazatai kozott szerepelt a kerékparos turizmuskEsztvedk szamara nyujtott
szolgéltatasok fejlesztése (SZT-TU-14). 4 palyakapott tdmogatast, Osszesen
7.428.000 Ft értékben.

2002-2003-ban a regionalis palyazatok keretébeh leyiettség a kerékparos
turisztikai szolgaltatdsok tamogatasara. 2005- bheDél-dunantuli régidban kerilt
KiirAsra kerékparut-épitést célzd palydzat. A deabpalt szakmai fejlesztési
programok idegenforgalmi fejlesztéseire fordithdtdras terhére a Dél-dunantali

Regionalis Fejlesztési Tanacs irta ki a palyazatotkovacs Miklés MtH elndkhelyettes
eldadasa, 2005)

4. 3. 2. Eurdpai Unios tarsfinanszirozasu turisztili palyazatok

Turisztikai vonzetk fejlesztése 1 / 2004 / 1.1 Az intézkedés 5. kamepse
keretében aktiv turizmushoz kapcsolodo infrastméltisl fejlesztés (kerékparat-épites)
témaban, mar meglévkerékparutakhoz kapcsoldédd utak épitését célzgelgakre
lehetett palyazatot benyujtani.

Haldszi és Darndzseli 6nkormanyzatai 235, 9 mili@rtéki tamogatést nyertek
el a Duna-menti kerékparut lll. Utem 4. szakaszaHakiszi és Darndzseli kozotti
kiltertleti 8 km hosszu kerékparut projektére. Aékearut atadasara 2005. december
9-én kerdlt sort.

Az Un. Szigetkdzi kerékpéarut szakasz része az Eeloo¥.sz. kijel6lt orszagos —
és nemzetkozi kerékpérutvonalnak. A kerékparutéspél egyidéjeg 4 kerékparos
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piherbhely létesult padokkal, asztalokkal, ébeallokkal, kerékpartarolokkal és
informacios tablakkal. Darndzselin hid is épult.k&rékparut mentén fak és cserjék
Ultetése biztositja a kdrnyezettel valé 6sszhangot.

Turisztikai fogadoképesség javitasa 1 / 2004 / Az 2ntézkedés 2. komponense
keretében a vonzéhndéz kapcsolddd szolgaltatasok fejlesztése témaltmretdtt
palyazatot benyujtani, igy tobbek kozott a kerégparturizmushoz szikséges

kerékparos szolgaltatasok létesitése érdekélmn.Kovacs Miklos MtH elndkhelyettes
eldadasa, 2005)

4. 3. 3. Hataron atnyul6 turisztikai egyuttmikodések

Kerékparos infrastruktdra fejlesztésére az egyigndgyobb szabasu turisztikai
termék a Fe6i-td koruli kerékparat, mely — a magyar oldali BarBrakos kozotti
szakasz kivételével — leltett teszi a t0 korbekerekezését. Ujabb kerékparos
hataratkedhely létesitése Féitjlak térségében is az egyulftkddést segiti. (a hozza
tartozé mintegy 3, 5 km-es kerékparos béutial a faluba).

3. abra

Forras: Dr. Kovacs Miklés éladasa, 2005.
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Elokészités alatt all egy magyar — osztrdk — szlovékdmenti kerékparut-
halbozat kialakitasa. A programban magyar sarmosonmagyarovari énkormanyzat,
osztradk részl a Regionalverband Leithaauen, szlovak réspedig a STARTZ vesz
részt. Ennek keretében harom orszagot&gsta Duna-menti kerékparuthoz csatlakozé
kilonb6d tdvl és nehézségkerékpéros turautvonalak, valamint ehhez kapcgoldd
egységes tablarendszer keriilne kialakitasra. Magjgaton a szigetkdzi kerékparutat,
Ausztridban a nezsideri korzetet, Szlovakiaban &ozes kornyékét érinti a projekt. A
program jelenleg ékészitési fazisban talalhato, az egyeztetési meghiessek folynak.
Interreg Il. — Phare CBC osztrak- magyar, 1995-1%9tare CBC magyar-roman,
Dunamenti Tartomanyok Munkakdzossége, Alpok-Adriankbkdzosség, Karpatok-
Tisza Eurorégio, Tisza-Maros-Duna Eurorégio, Vag@®ipoly Eurorégié Ister-

Granum Eurorégio.

4. 3. 4. Europai ,Greenways” Koncepcié és Program,Zéldutak”)

valamint az EuroVelo® Eurépai Kerékparos Vandorat Halozat

EGWA 1998-ban alakult meg. Alapelvei a koveillez kornyezetbarat
kozlekedés, mitség + attrakcio, aktivturizmus formak kombinaciGgagprakozas / 3
nemzedék, komplex szolgaltatasok, marketing - komka@eio-informaciéo — promaocio,
egységes logo és tabla rendszer.

Az European Cyclists Federation (ECF, a KerékpH&idalekedk Eurdpai Szévetsége)
1995 ota dolgozik az Eurépat behal6zo, a ma EuoYAebject néven ismert kerékparos
uthalozati terv fejlesztésén. Harom év komoly tefgemunkaja hozta meg gyumolcsét akkor,
amikor 1997 novemberében, a spanyolorszagi Lodrancszervezett tinnepségen bejelentették
és ismertették az EuroVelo® fejlesztési programfit. Eurdpa Bizottsdg Kozlekedési
Foigazgatdja, Robert Coleman fogalmazta meg akké&uaaVelo alapeszméjét és bejelentette,
hogy az Eurdpa Bizottsag pénzlgyileg is tamogakglesztési programot. A feladat az, hogy
hasznalhatova valjon 12 olyan kerékparos uUtvomaghafelfizi EurOpa Osszes orszagat, és
atvezet nagyobb varosokon is, legyenek azok azpBiutiid hatarain kivil, vagy éppen egy
tagorszagban.
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Az EuroVelo® Utvonalak szerepe kit ebsegiteni az érintett varosokban és
kornyezetikben a kerékparos (aktiv) turizmushoksages infrastruktirafejlesztéseket,
masreészt ésiteni és Bviteni a hataron tulnyuld (kerékpar-) turisztikapcsolatokat.
Az EuroVelo kedvedbbé fogja tenni a biciklizésr kialakult képet szerte Eurépéban,
oly modon és hatékonységgal, amelyre mas hivatalzslitas vagy figyelemfelhivas
sohasem lenne képes. Bar az EuroVelot sokan uggktazamon, mint a fenntarthato
turizmust szolgalo fejlesztési programot, de ezagm@mm tdbbet nydjt. Egy fliggetlen
akadémiai tanulmany javaslatai alapjan mérik majcerekparat-halozat altal nyujtott
kornyezetvédelmi és gazdasagbrsioket, tovabba szamon tartjak az igy létréjay
munkahelyeket is. Szamitani lehet arra, hogy ezedkmyok jelenbsek és lényegesek

lesznek. the European Cyclist 1/1998 - ECF kiadvany)

4. bra

e —-.-_.-—-'_I:} »

Forras: www.eurovelo.org

Az Europai Kerékparosok Szovetsége altal 1996-badapesten éterjesztett
és az EU altal 1997-be tamogatasra javasolt 12 \Elo® utvonal (fejlesztési
"folyosok™) kozul keté vezet &t Magyarorszagon. Az egyik a Duna-menti Ak zi
Kerékparut Halézat (EuroVelo® Eurépai KerékparosmW@rut Hal6zat 6. sz. utvonal
része)A 6. szamu europai, hosszu tava kerékparutvonal Atenti Oceantol a Fekete
tengerig, ,Az inyencségek és a bor utja a Loireaé3una mentén”, kb. 5. 000 km.

Ennek magyarorszagi szakasza kb. 450 km.
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A mésik pedig a Zemplén-Bodrog-Tisza-menti NeméeitkKerékparat Halozat
(EuroVelo® Europai Kerékparos Vandorut Halozat 44.. tvonal részeA norvégiai

Nord Cap-8l a gorogorszagi Athénigg000 km-es utvonal.
4. 4.Kerékparos turizmust érinté felmérések

4. 4. 1. Az eur6pai piac jellemé (Németorszag, Ausztria)

A kerékparos turizmus az Eurdpai turizmus leggyarea névek& szegmense.

E trendet bizonyitjdk a kerékparos turisztikai alailyugat-Eur6paban és hazankban
is, melyet kulonésen jol jellemeznek a legnagyohlropai piac, Németorszag
kerékparos turisztikai adatai: A kifejezetten kerétos vakaciot (tobb napos) tergez
személyek szamadnMar 2001-ben is 1,8 milli6 német, de 2002-ben mdéb mint
kétmilli6 német polgar toltotte daden kerékparozassal nyaralasat. Emellett a németek
11, 5 %-a, 7,2 millio § tervez kerékparos nyaralast az idén és az elkéxetid
években. A kerékparozast a nyaralas sorén szasadiggészi tevékenységkenizok
szama is & Az 1999-es 42%-al szemben, 2001-ben 49% haszaalkerékpart
csaladok felének komoly vonZgr jelent a  kerékparozasi leldseg.
Kerékparos turistdk az é&tlagnal nagyobb aranybaem@orszagban kozel 40%)
hasznalnak vonatot az utazdshoz.

A mountain bike maratonok Neémetorszagban kozel 20%vekedést
produkaltak a résztvék szamat illeien egy év alatt, mivel 2002-ben 40. 000-en vettek
részt rajtuk. A kerékparozasra szakosodott turaszék évente majdnem 13%-0s
novekedési rataval szembesiinek. A szalfadévékenységek kozil a biciklizés az
elssk  kozott  taldlhaté a  gyalogtaraval és az  Uszassaljyetemben.
Az 1995-ben indult "Bett & Bike" franchise rendszagjainak szama Németorszagban
216r06l, 3. 300- ra #tt 2003- ra. Ezzel a "Bett & Bike" a legsikeresetdcsoport

fokuszalt piaci egyuttiikodéssé valt Németorszagban.
(E szamokat az ADFC (Altalanos Német Kerékparob)és a Német Turisztikai Kozpont 2002-ben, és

2003-ban a vilag legnagyobb turisztikai vasaranB) Tnegrendezett konferencian tettezé.)

17



Ma Ausztriaban mintegy 800 ezer kerékparost taktazamon, akik kozul, kb.
600 ezer hegyi kerékpart hasznal. Az utakon eddig®. 000 tura volt, Bécs kozelében
idénként 70-100 d/6ra kerékparozik az egyes utakon. Kozulik legtabde5-50 eves
korosztalybdl kertlnek ki. A piacon érzékelheglénk fejbdés reményt nydijt

Magyarorszag szamara(isans Artner efadasa, 2005)

4. 4. 2. Magyarorszagi piac jellemd

Magyarorszag a kerékparos turizmus szempontjabdéjlédé piacok kozé
sorolhato.
A kerékparosoknak nyujtott szolgaltatasok, vendéglaekintetében a hazai kereslet
szamotte¥ novekedésére kell szamitanunk a turisztikai piaisorEzt kilénésen az
tamasztja ala, hogy a kerékparokon belll névekaziigényes fetsés kozépkategorias,
sportolasra és szabad#d célokra hasznalhatd tipusok részaramg@ékpargyartok és

Kereskedk Orszagos Szdvetsége, 2002.)
Egy felmérés szerint ma a hazai fiatalok kérebemielkeden a legnépszéibb sport a

kerékparoza€gy 560 6s mintan elvégzett piackutatas az aldbbi eredmé&tyekzta.

1. A kerékpartarazas kedveltsidltés, amely irant sokan erdééhek a ritkdbban
kerékparozok kozul is,é¢ olyanok kozl is, akik még sohasem vettek részt
biciklitaran.

2. A kilénbdd hosszusagu tardk iranti érdé#és kiegyenlitettnek mondhato, a
fél-egynapos turak azonban valamivel vonzobbaksstabb taraknal.

3. A biciklitarazast a kozelj@ben nem terveik nagy része az éthianyt jeldli
meg ennek okaként. Ha ez valddi ok és nem kifogllsor a kerékpartarazas
értékeinek (egészséges életmod, kozos csaladi gmogiermészet-kozeliség,
kornyezetbarat jelleg) hangsulyozasaval, a kerékp@mas, mint idtoltés
imazsanak javitasaval, értékeinek tudatositas@®edleg olyanok is bevonhatok
ebbe a tevékenységbe, akik eddig kimaradtaklebb

4. A kerékpartiurazas kedvatek tobbsége a legalacsonyabb (5000 Ft alattjtsav

jeldlte meg a fejenként és naponta a tdrara elkbliervezett 6sszegként. Ez
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fokozott arérzékenységet jelent, annak ellenérgy immagéaban az ar csak a
harmadik legfontosabb a tara kivalasztasanak szetjgp&6zott.

5. A tara kivalasztasanal a megkérdezettek szamaexmeészeti latnivalok és a
biztonsadg volt a két legfontosabb szempont. Ez ijo ah Dél-Zalai Erdtdj
szamara, hiszen éppen ezek azok a jellegzetessageiyben a tertlet jo
adottsagokkal rendelkezik.

6. A megadott célteriilet tipusok (IraftkSzigetkoz és a Dél-Zalai Eitdhj és egy a
Région kivlli népszér helyszin szlogenszerjellemzése) kézul a Dél Zala
szlogenjeként megfogalmazott ékgd dombok, kis tavak, apréfalvak bizonyult a
legvonzébbnak. Ez azt jelenti, hogy amennyiben al-Za&i Erdtdj
megfeleben pozicionalja magat uti célként a kerékpartarazélke, nagy
népszefségre szamithat.

7. A megadott négy tdjegység kozil Dél-Zala a#semednyben csupan a
harmadik helyre kertlt, annak ellenére, hogy agigégben megtestesul
tulajdonsagok egyébkeént rendkivili vonaesl birnak (Id. az ébb leirtakat).
Ez abbdl fakadhat, hogy a tarazékbabkép szerint Dél-Zala csak részben felel
meg az elvarasoknak. Adodik a feladat, hogy aénygls tulajdonsagok
hangsulyozasaval tudatositani kell a potencialisndégekben a t§j
jellegzetességeit €s vonair

8. A Dél-zalat kulonosképpen vonzonak talalok csgpoa kérdésekre adott
valaszok tekintetében nem kilonbozik lényegesen a megkéttddze

0sszességélt (Salamin Géza Magyar Kerékparosklub / Turizmusfejées Szekcio)

Lorschy Andras éladasabol megtudhattam, hogy egy korabbi, a Hapgg Bi
Kft. és a Magyar Kerékparosklub 2001-es kdzos fedse alapjan megallapitottak,
hogy a legkedvesebb kerékparos célpont megnevdezésdekaként a kerékparosok
45%-a nevezte meg a foldrajzi kdzelséget. Ez jalagy ma a magyar kerékparosoknal
a tavoli (kulfold) kerékparos utazas, még a kerékpZallitasaval sem jelleriz
Mindossze 7% nevezett meg kulfoldi telepllést kedvevarosként, 70%-
Magyarorszagot tekinti kedvenc orszdgadnak a kerékpd szempontjdbdl. Az

orszagon bellli tavolsagot azonban a megkérdezetigfaltalan nem tekintik
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akadalynak. E lehéség kihasznaldsdhoz azonban meg kell velik ismerebkat a

termékeket, amelyek révén kielégithetik igénye&kpteferenciaiknak megfedan.

A Szonda Ipsos 2000 juliusaban a Magyar Turizmusnidgbizasabdl 1000,
illetve 500 Hs mintan felmérést végzett az orszag ddlnakossaga és a 14-25 év
kozotti fiatalok kérében. A vizsgélat soran a medkeettek aktiv tdulési formakrol és

a kulturalis szabadis tevekenységeddkialakitott véleményiiket ismertették.

5. abra

Az aktiv tdulési formak irdnt érdeltlék aranya (%)

természet-
jaras
kerék-
parozas

vizi sportok

lovaglas

0 10 20 30 40 50 60 70 80

[ 14-25 éves fiatalok [l Felnéitt lakossg

A magyar felétt lakossag és a fiatalok kérében a legnagyobbk&rdést
kivalté aktiv tdulési format, a természetjaraskeeékparozas koveti. A megkérdezett
felnottek 43%-at, a 25 év alattiak 56%-at érdekli a kpétozas. Az erdeétlés
legnagyobb meértékben a természetjaras és a keoagsaresetében jar egyitt a
tevékenység gyakorldsaval. A Kkerékpérozas kédwedt 23%-a, illetve 31%-a

rendszeresen gyakorolja hobbijat.

6. abra

A kerékparozasi formak iranti érdeitiés(a nagy érdekbdést mutaték ardnya a kerékparozas irant
érdeklédok kdrében, %)

_ egyéni
kerékparturak
muontain
bike-o0zas

szervezett
kerékpartarak

Kerékpér-
verseny 5

10 20 30 40 50 60
O 14-25 éves fiatalok B rende lakossag
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A hazai kerékparozas lelistgeit a fiatalok jobbnak tartjak (81%), mint a

felnott lakossag (73%). A kerékparozast kedketlsisorban az egyéni keréekparturak,

illetve a mountain bike-ozas irant érdétkhek, kevesebbeket vonzanak a szervezett

kerékparturak.
7. abra

Miért nem gyakorolja az egyes szabadbes kikapcsolddasi forméakat?

(szazalékos aranyok)

nincs ra ideje
nincs ra penze 37
munka mellett nincs ra ideje, modja
egészséglgyi okai vannak

csalad mellett nincs ra ideje, modja

nem téjékozott ezen a téren

idés mar hozza

egyéb okok miatt

nem tudja, valaszhiany m fiatalok = felnéttek]

4] 10 20 30 40 50

8. abra

Milyen médon szeretne informaciét kapni az aktiviildsi formakrol és/vagy kulturdlis kikapcsolodasi

formakrol?(szazalékos aranyok)

Gjsagokbol 26

televiziobol 20

{ematikus Kiadvényba! _L‘ s

Internetrdl

Tourinform-irodakban
radiobol

utazasi kiallitason

ingyenesen hivhato, zéld szamon

egyéb modon H fiatalok

nem tudja, valaszhidny 2 felndttek
T

20 25 30
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A kerékparozast kedughet a versenyek és teljesitménytirak érdeklik a
legkeveésbé. Ha a falit lakossag és a fiatalok korében vett mintat dsazenlitjuk, azt
lathatjuk, hogy a fiatalok korében a kerékparozhaldban is kedveltebb, mint a
felnétteknél, a nagyobb fizikai teljesitményt igéhykerékparozasi formak - igy
kilénbsen a mountain bike-0zés - pedig édtetsokkal népszéib a fiatal korosztaly

korében (Turizmus Bulletin 2000/4 ill. Turizmus Bulletin 20D)

A Szonda Ipsos altal végzett felmérést alapul Wiz Istvan tanszékvezét
foiskolai docens vezénylete alatt a Kodolanyi Jartaskiela diakjai a sportjelldgaktiv
tevékenységeket és a turizmust vizsgaltak kihagykalturalis turizmussal kapcsolatos

preferenciakat.

Kutatasuk soran az aktiv turisztikai tevékenysédakzill csak egyes,
Magyarorszagon is ismert és viszonylag széles korligott tevékenységeket
vizsgaltak.(lovaglas, vizi sportok, kerékparturagrntészetjaras, golf, horgaszat,

vadészat, sielés, 1égi sportok)

Felmérésik soran alapgemodszernek a feltaré jellégvizsgalatok soraba
tartozo leird kutatast valasztottak. Nem allitotialkhipotéziseket. A minta nem tikrozi
a magyar lakossdg keresztmetszetét, igy minden limeigas csak korlatozottan
érvényes. A megkérdezettek szama 1286vdlt, 536 férfi és 753 & Nem, kor,
legmagasabb iskolai végzettség, jovedelem és hakbekrint csoportositottak a
valaszadodkat.

A felmérés legfontosabb célja annak megallapitéa#ta kogy a megkérdezettek hogyan
viszonyulnak az aktiv tevékenységekhez.

A kutatasbol levonhat6 legfontosabb megallapitaso&labbiak:

1. Az aktiv tevékenységek irant 6sszességébennyikp csekély érdektiés. Mintjuk
adatai azt mutatjak, hogy a legtobb tevékenység kégombos a valaszaddk szamara
vagy a valaszadOk Osszesitett preferenciaja- kiv&wermeszetjarast- inkabb "nem
erdekli” irdnyaba huz. Ugyanakkor ellentmondas isitatkozik, mert amikor azt

kérdezték, hogy a megkérdezettek utaztak-e mar usagnanak- e aktiv turisztikai
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céllal, egyes tevékenységek esetében nagyaranyvaiisglast(lovaglas, kerékpartura,
természetjaras, horgaszat), és még komolyabb dzdintipasztalhattak a valaszadok

részébl(peldaul l1égi sportok). Ez az ellentmondas kutatéaapjan nem oldhaté fel.

9. abra

Az egyes aktiv tevékenységek folytatasanak intenzit  asa nem turisztikai
tevékenységként(valaszaddk szazalékban)

lov aglés <r—'—'

vizi sportok |

kerékpartira
természetjaras ; O egyaltalan nem
. O eléfordult méar
go
F ‘ m alkalomszerden

horgaszat E—' O rendszeresen
vadaszat 'F—' ‘
I

sielés ?—'
r_.
0

légi sportok |

20 40 60 80 100

2. A vizsgalt tevékenységek tobbféleképpen is ctopithatok:

a) A tevékenységek folytatasa szempontjabol bestiéglk "mindennapos”
tevékenységekt, ezek konnyen elérhik, kevéssé helyhez kotottek, nincs specidlis
igényuk(természetjaras, kerékpartarak). Nepsggyuk és folytatasuk gyakorisaga
tobbi, kevésbé ,mindennapos” tevékenységhez képagasabb a valaszadok korében.
b) A tevékenységek ,férfiassaguk” ésdisséguk” alapjan is kategorizalhat6ak.ajisks”
sportnak tekinthét a lovaglas és a természetjaras, mikozben egyédelna férfiak
erdekbdéseére tarthat szamot a horgaszat, a vadaszaiofs a

c) Egyes aktiv tevékenységek inkabb a magasablugtivéekre jellemdek, ilyen a
lovaglas és a sielés, illetve a vadaszturizmuselEzzemben a természetjaras jobban

vonzza az alacsonyabb jovedékket.
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d) A tevékenységek a korcsoportok kozott is éltérdekbdést valtanak ki. Elih a

szempontbdl egyértelfen a természetjaras emethdti, amely tleg az idsebbek
erdekbdésére tarthat szamot, szemben a |éi és a vizioggat, amelyek jobban
vonzzak a fiatalokat.

e) Az elit sportok, a golf, a vadaszat és a siki#gdndsen a magasabb jovedébket

vonzzak.
10. abra
Az aktiv tevékenységek kiprobéalasa az utazas sorda valaszaddk szazalékaban)
Még soha Efordult mar | Alkalomszdien | Rendszeresep
lovaglas 61,9 30,3 6,5 1,3
vizi sportok 33,4 42,4 17,6 6,6
kerékpartira 33,7 35,0 23,3 8,0
természetjaras 8,0 25,2 41,5 25,3
golf 87,9 9,6 2,0 0,5
horgaszat 51,9 29,4 12,1 6,6
vadészat 89, 2 7,2 2,3 1,3
sielés 56, 6 17,2 13,2 13,1
Iégi sportok 83, 6 11,5 3,6 1,3

E kulonbségek megjelenése persze nem jelent rédgyacfenti megallapitasok
a tevékenyseégek jellegébkikovetkeztethetk. Mégis, kutatasuk immar adatokkal is
mege#bsitik a kilonbo# aktiv tevékenységek potencidlis célcsoportjait.
3. Az aktiv tevékenységehres turisztikai lehéiségekél a megkérdezettek élsorban
a személyes kapcsolatok alapjan informalédnak. lwteti az internet, szerepe
kilondsen az 50 év alatti korosztalyban fontos. Aglar Turizmus Rt. éfeszitéseli
tukrozodnek a www.itthon.hu weboldal ismeretségében, hiszen minden harom
megkérdezetill egy ismeri a weboldalt.
4. A 18 év alattiak tajékozatlansaga és érdektémsegyes teveékenységek irant
(természetjaras) féins.
A kutatasuk révén sikerillt olyan adatbazishoz jutamely tovabbi, célzottabb

kutatdsokhoz sziikséges kérdésfeltevést és hipaltdrisst tesz lehévé.
(Turizmus Bulletin 2005/4)
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4. 4. 3. A kerékparos turistak magatartasa és sajas igényeik

A kerékparos turistak szamos specialis igényt tataask - vonzéik, kornyezet,
szolgéltatasok, infrastruktura tekintetében egyaramelyekre Magyarorszagon sem a
vendéglatdék sem a turisztikai intézmeények nincsdakiészilve.

Kutatasokbol kitinik, hogy sok turista az €gitjat a sajat orszagéban teszi meg. Miutan
a jol ismert szabvanyokrol és feltétel@kr(éghajlat, nyelv, ételek, hotelek stb.)
kulonféle tapasztalatokat szereztek, elvallalnakarkdosabb utakat a szomszédos
orszagokban. Leggyakrabban a legismertebb utalsainhfak, példaul a Duna-volgyét
100000 turista latogatja évente. A kelet-europkandbk kozil ként Lengyelorszag
lathat vendégul egyre tbbb nyugati turistat.

Legtbébbszor (90%-ban) a kerékparos tarakat turaszér illetve mas
kozvetitszervezet segitsége nélkil szervezik. Hosszu tavékgarozasnal a turistak
50 %-a tdmegkozlekedési eszkozokkel érkezik. Azonlba rovidebb tematikus Gtra
készllnek kerékparos vagy mountain-bike évezetkegraelbnyben részesitik az autét.
Sok eurOpai orszagban szembesliltink azzal a prabmhogy a megétéen jol
mikodd vasuti szolgaltatdsokat csakigy, mint a kozlekedés kolcsonzési
lehetiségeket lecsokkentették koltségtakarékossagi okddifiodyolag.

A legtobb kerékparos turista parban utazik, uté@mamék a csalddok, azonban néuekv
szamuak a hat vagy annal t6léls hagyobb csoportok is.

A tarazok 55%-a biciklizik egyik telepulédra masikra, vandorolva. 40%-uk egy
helyen szall meg, és innen inditja a turéit, 5 Higpearosi turista, akik a varosban vagy
a szomszeédban tesznek meg kilodhdgtakat.

A bicikli tardk 7-©l 11 napig szoktak tartani. A holland turistdk ka&k arrol, hogy
kivételesen hosszu bicikli tarakat szerveznek, gekelatlagosan elérik a 14 napot.
Manapséag mar korantsem tarthaté az a korabbi bgidég, mely szerint a kerékparral
érkedk a kevéshé fizéképes vendégeket jelentik. A kerékparos turistékgét napi
kiadasai magasabbak, mint a nem biciklistaké: Aresgok épp ugy, mint az egyéni

utak miatt a napi kiadasaik 15%-kal magasabbaklagasnal.
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Az egészségorientalt életmdd, a gyakran rendkikdlisédi felszerelések vasarlasa
elsssorban a kozéposztalyhoz é8kdnt az egzisztencialisan jol fé&glo fiatalok

csoportjahoz kapcsolhatorschy AndrasPéteri Laszl6 ny. min. veztéanacsos éladasai 2005)

5. HappyBike

5. 1. Mi a HappyBike

Arra a kérdésre, hogy mi a Happy Bike kénnyen \zdhmatunk. Uthalézat és
tablarendszer, térkép és utikalauz, szolgéltataseéséglatas, latnivaldo és program,
turaszervezés, és — vezetés. Bonyolultabb megfegdsban:,A Happy Bike
hal6zatszdren szervezett, profitorientalt vallalkozasi alapamik6ds, kerékparos
turisztikara épil és azt tamogatd orszagos szolgaltatdé rend€adja a kerekparos
turizmus irant érdekidék aktivizalasa, szamukra optimalis lebetgek megteremtése,
valamint a kulfoldi kerékparos turazok szamara iegfeleb és vonzé, az EU

orszagaiban is piacképes szolgaltatas nyujtasa. -

A rendszer felhasznaldi szamara biztositjaﬁ*'

kiszamithatosagot es tervezbedget

kényelmet’ (Lorschy Andras)
A rendszernek tobb eleme is van. Ilye
a kitablazott, karbantartott tematik
tarautvonal hélézat, amelyet egyséqg
térképrendszer is bemutat; helyi vallalkozg _
altal létesitett, kulonb&z funkcioju szolgaltatasi pontok az uthal6zaton;ékparos
tdravezeteés, tura- és nyaralasszervezes, oktalgsvhbalkozok, vagy a Happy Bike
Kft. megvalositasdban; jol kidolgozott, egységesmretk6zi marketing; kdzponti
koordin&cid és ellgirzés. Ezek az elemek teszik sikeressé a Kft. tewdiégét.
Mik is ezek a tevékenységek? Erre a kérdésre Lpréetdras artdl kaptam meg a

valaszt.
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Civil partnerség megteremtése (6nkormanyzatok,szeték, nemzeti parkok, érintett
non-profit tarsulasok), forrasok megteremtése f{ves#k hozzajarulasa, palyazati
forrasok), a terilet feltérképezése (Gtvonal, sHtddp és kereskedelmi vallalkozasok,
természeti és kulturalis latnivalok), egyeztetésydzés, szervezés (Gtvonal kijeldlés,
szolgaltaté haldzat életrehivasa), kivitelezés |&izds, térkép, tajékoztatd kiadvany,
honlap) Mindezeket ismerve egy Ujabb kérdés mesiilEzeknek mi a hasznossaga?
Kerékparos kiranduldknak, tdrazéknak informacidkalauz, térkép, szallas, étkezés,
szerviz, ntiszaki mentés, kolcsonzés, turavezetes, csomag@zalirogramszervezés.
Véllalkozéknak franchise rends#emikodés, egységes arculat, kindlat, rendszerbe
integralt és egyéni promocios lebstg, novekéy hazai és kulfoldi fizéképes
vendégforgalom, egyéni és csoportos palyazati tamasg Térségnek tobbletbevétel,
népességmegtartd  képesség, térség adottsagairaottszdbrisztikai forma,
meghosszabbitott szezon, térség lakéinak szabadltbltési lehaiség, koz- és
maganszféra mintaszeegyuttnikodése, mérsékelt kbrnyezetterhelés.

5. 2. Marketing tevékenységuk

Marketing tevékenyseégik 5 referencia terilet ké&@portosul, melydl 3 érinti
a Dunantult. Ez a harotOkoturisztikai és tematikus kerékparat gerincvokigpitése
a Pannonhalma-Sokor6 kistérségben”, "Hataron &inykéerékpéros turisztikai
termékfejlesztés a Nyugat-Dunantulon, a Kerékp&o#égiojdban" Regionalis
tervezés, "Hataron atnyulé kerékparos turisztik@rmeékfejlesztés a Nyugat-

Dunantulon, a Kerékparozas Régiojaban” - Dél-Zdiatatertlet(lasd mellékletek)

5. 2. 1 Dél-Zalai Erdit4;

A Dél-Zalai Erditd) Kerékparut a Happy Bike Kerékparos Turisztikai
Szolgaltatd Rendszer egyik &lleme ami megvalosultA Dél Zalai kerékparos
turizmus fejlesztése érdekében a térség onkormtamyzavil szervezetei a Magyar

Kerékparosklubbal és a Happy Bike-kal szdvetkezvagydrorszdgon mindeddig
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példatlan k6z6s kezdeményezésbe fogtak. A kerékpé@iremus feltételeinek javitasa
eés a csodalatos Dél-Zalai Btdj megismertetése érdekében tartdos egyikbaési
céljabdl Egyesulést hoztak Iétksz egylttniikbdés célja a Phare 2000 Osztrak-Magyar
CBC program tdmogatasaval a Kerkamente NatUrpaskedtdet gesztoralasaval és
Magyar Kerékparosklub szakmai iranyitasaval |étzettoDél-Zalai Erdtaj Tematikus
Kerékpar-turisztikai Rendszer, mint térségi temaiktermékrendszer fenntartasa,
miikodeési hatékonysaganak (a “termek értékesitésereisitese és tovabbfejlesztése.
11. &bra

Kattintson a megfeleld -
szakaszra a részletes Zaijk tRaloies
ismertetéhoz!

J
6//. e

LETENYE

Forras: www.realdesign.hu/delzala

A Dél-Zalai Erdit4j kerékpérozasra kijelolt Utjai Letenye és Leitzott 90 km

hosszusagban kanyarognak kis forgalmi és erdeiomtalh Dél-Zalai Erdtgj
Kerékparut két jol elkilonithéttermészeti ta) szépségeit mutatja be: A Letenyei-
dombsag a zalai dombvidék atlagosan legmagasabierack része, mely néhol
meredeken szakad le a Mura folyo sikjara. A dondiedtmeély vizmosasok és volgyek
tagoljak sirin, megannyi kis patakkal, forrassal, furdésre égdszasra csabito toval, s
e volgyekben sorakoznak a vidék apro falvai is. ¥agrszag legszebb bikk érd
koronazzak a dombigtet.

A Kerka folyot kiséb szeliden lankas vidéken a mai napig nagyi Bslészet és
boraszat folyik, s a domboldalakaimskertek boritjak, megannyi takaros pincével. A

folyocskat artéri erddk, Ude rétek és kaszalokrikisérteréet kis falvak szegélyezik.

Csodalatos, természeti kincsekben gazdag vidékely,arra var, hogy felfedezzék.
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5. 2.2 Sokor6

Masodik kerékparos kisrégionként emlegetett résandahalma - Sokor6. A
kerékparutvonal hossza 184km. Turazdék szamara égéksszolgaltatasok, szikséges
informaciok megtalalhatoak mindenitt. A kerékpaiozgzamara vonzét jelent
latnivalok, és programok szervezett egysége bimosiz élményt, kényelmet és
biztonsagot.

12. abra

Gydr kp

Bakorpgypiréa

Sokanyszentlidria

Fenyafa Ferpdio eldgozas

Forras: www.regiok.happybike.hu/sokoro

A Pannonhalma-Sokoré hegység nyugati felében lépath erdei kerékparos
Gtvonalak ko6zos jellend: Az utak szinei a turistautakhoz hasonléan egy-eg
Gtvonalhoz kapcsolédnak, a "kék" a taj gerincutvaingloli, mely a kevésbé edzett
kerékparosok szamara is teljesithés egy természeti értekeket bemutatdo vandorutat

takar az apatsag erdein at a Bakonyig, 56 km hpss2a "piros” "alternativ”
gerincutvonal, a pannonhalmi baratok utja, 45 knsska és a kulturalis, torténelmi
emlékeket tdizi fel. A "zold" jelzés a gerincuthoz kapcsoloddakat jeldli, melyek
mentén a gerincut bizonyos szakaszait is felhagandb, 5 km-es az 6kologiai

tajgazdalkodast bemutatd tematikus tura tehet
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6. Nyugat- Dunantul

6. 1. Régio jelleméi

A Nyugat-Dunantuli Régié Gy-Moson-Sopron, Vas és Zala megyeéket foglalja
magaban. Kiterjedése észak-déli iranyban hosszaylél Eurépa szerte egyedilallg,
hogy egy régidé négy orszaggal hataros. Nyugaton zthésal, délnyugaton
Szlovéniaval és Horvatorszaggal, északon pedigv8kiaval. A Nyugat-Dunantul a
négy orszaghatamiatt jelenés nemzetkozi atménforgalommal rendelkezik. Az itt
talalhatd hataratkékon keresztil bonyolodik hazank hatarforgalmanddbtinint fele.

A régio keleti iranyban a Kozép-Dunantuli Régiovalg déli iranyban a Dél-Dunantuli

Régidval szomszédos.

A régiod 11 183 km2-es teruletével az orszag tedilkt a 12 %-at foglalja el. A
régio tertletének 36%-at foglalja el @yMoson-Sopron megye, 30%-at Vas megye,

34%-at pedig Zala megye teszi ki.

A Nyugat-Dunantal természetfoldrajza rendkivil ga#dtos képet mutat,
tertletén harom nagytaj huzoédik: a Kisalfold, ap@dalja és a Dunantuli-dombséag egy
része, kiegészilve a Dunantuli-Kézéphegység észskmnyugati peremvidékeivel. A
valtozatos felsziin t4j vizfolyasokban és természetes, illetve mestes alldvizekben
gazdag. A régio tertiletén szamos orszagos véddiinadd természeti terlletegység
talalhatd (Fed-Hansag Nemzeti ParlQrségi Nemzeti Park). A természeti kincsek
tekintetében a régié termél és gydgyvizekbémelkedik leginkabb, terlletileg szinte

egyenletes megoszlasban.

A nyugat-dunantuli régié gazdag termeészeti kinceekletforrasokban, ezek
megirzése egyarant kornyezeti és gazdasagi érdek, déiesélhasznositasuk a
fenntarthat6 fefidés nagy lehésége és feladata. Eppen ezért a kerékparos turizmus

fejlesztése elglleges szempont.

30



6. 2. Kerékparral a Nyugat- Dunantulon
6. 2. 1. A régio értékelésé kerékparos turizmus sogpontjabdl

A régidban megépllt kerékparutak legnagyobb hibdagy el$sorban
telepllésen belll, atlagosan 1-3 km hosszusag@aszak épuilnek. Ezek inkabb a helyi
lakosok mindennapi kdzlekedési igényeit szolgaljg@m a turistakeét.

Kerékparat épités gyanant gyakran nem ©6néllé6 uépét, hanem kodzut mellett egy
savot valasztanak le a kerékparosok szamara. Edltaegtakarekos megoldas sok
esetben balesetveszélyes, nem szolgéalja megjfieléitékben a kerékparral kdzlekéd
érdekeit és biztonsagat.

A Nyugat Pannon Régidban a gyalogos-kerékparogaikefk igen fontosak,
hiszen a régio egyik ésseége, hogy egyedil all6 modon, harom orszaggalrdsat
Sajnos ma meég ezek szama nem minden hatarszakaszgieleb. A kerékparos
turizmushoz elengedhetetlen szolgaltatas a kerélqidesondk és a kombinalt
szallitasi lehdiségek biztositasa. A kolcstikzszama és a szolgaltatds szinvonala sok
kivannivalot hagy maga utan. A kombinalt szallitébietiségek kozil a vasuti szallitas
kinal lehetségeket, de ez sem elégiti ki teljesen sem a piitgn igényeket, sem az

esetleges fejlesztések hatasara megnovekextékparos forgalom altal tamasztott

elvarasokat.

Gyoér - M - Sopron megye

A kerékparos hataratkidelyeken (Fetirakos/ Morbisch és Janossomorja/
Andau) 1999-ben 400.00@d forgalmat szamlaltak A hét allandd és négy ideigs
kozuati hataratkélhelyen — ahol e jarfifiajtat kilén nem regisztraljak- legaldbb ennek
duplaja tételezhétfel ( 6sszesen: 28.142.67) f
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Tekintettel a fekidi, rajkai és hegyeshalmi kozuti hataratikedlyeken tapasztalhato
nagy kerékparos forgalomra, becslések szerint 1) rkerékparos lépi at évente az
orszaghatart. Nem véletlen, hogy tobb hatarkdzelepiilés kezdeményezte Ujabb
gyalogos- kerékparos hataraiketly megnyitasat.
A megyében (kilondsen nyaron) egyre tobb hazai &HOlI#i kerékparossal
talalkozhatunk. A kodzel két évtizedes multra visskato kerékparut- épitéseiket egy
atgondolt haldzatfejlesztés alapjan valésitjak mfedorrasok sikdssége miatt ennek
uteme viszont lassu.
A megyei Onkormanyzat minden lehetséges eszkOzédwlogatja a regionalis
jelentsédi kerékparutak tervezését és épitését. Kapcsolddiallen olyan orszagos
(minisztériumi, alapitvanyi stb.) és nemzetkdzig@4- Adria Munkakozdsség, Duna-
menti Tartomanyok Munkaktzossége, Nyugat/West —-®anBurégio) programhoz,
amely a kerékparozassedrbe allitadsat célozta meg
Vas megye

Vas megyébe hatarhoz vald kdzelsége miatt sokassairista érkezik pihenni,
vasarolni. Igen jeleis szamban kerékparral.
Az igények kielégitésére szamos turadtvonal ad tdeBget, melyek kiépitett
kerékpéarutakbdl, kerékparsavokbdl és kisforgalnakldl &linak. Vas megyében 1974.
Ota épulnek kerékpar utalilég allami tamogatassal.
Azonban ha megvizsgaljuk ezeket az utakat, rajoytiogy a kerékparutak nagy része
nem a szabadés kerékparozas céljabdl épult, hanem a helyi k@&dék tAmogatasara.
Itt elsdsorban egyes falvak, telepuléskdzpont - munkahelgzékottetések lettek
kialakitva. A szabadiis kerékparozas (sport, turizmus) igényei, dsszéfligrgyobb
palya, attrakciok, kerékparos szolgéaltatasok cgakaitkd és Hatarmenti kerékparatnal
kaptak teret
Zala megye

Zala megye kulbnleges természeti és taji ertekaidtalelkezik.
A megye kerékparutakkal valé ellatottsaga ezeknéhe igen alacsony. A kerékparutak
elshsorban a varosok beveéatagy-forgalmu szakaszai mellett, a kozlekedéshszg
fokozasa érdekében épliltek, masrészt kozségekh&myr 6 jardak pétlasara épultek,

ko6z0s gyalogjarda és kerékparat elnevezéssel.
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Azért, hogy valami pozitivat is emlitsek a megyébeamos kis-forgalmu kozut, erdei
at, a vizparti kezél it talalhatd, ami alkalmas a kerékparozasra
Oszegezés

A régié 6sszesen 326, 1 km kerékparuttal és 25@dkhazott uttal rendelkezik.
A hazai 1500 km kerékparutbdl régié 21 %-kal rekeelk.

A megyeknél felvazolt allitasok a régio egész wtdre igazak. Kevés 0sszefigg
kerékparuat talalhatd, a kiépitett kerékparutak\eatdisforgalmat szolgaljak éksorban.

A turisztikai jellegi utak esetében inkabb tablazott utakrol beszélkefiitansag,
Szigetkoz, Irottk) Osszefiig§ kerékparutrdl tehat két megyébensBivoson-Sopron
és Vas megyében beszélhetiink. Ahol a fenntartdagegoldott, valamint a kerékparos-
szolgéltatasok is fejlettek az az irditatarpark altal kiépitett irottk és Hatarmenti
kerékparat. A jelenlegi allapot azonban biztatéjeefztésekhez. A kerékparos turizmus
nemcsak a nagy, 0sszefidgggtakat igényli, hanem a kisebb, egy nap alattrbaja
korutakat is.

Sajnos komoly probléma, hogy a megépilt kerékplrtgantartasi koltségei
igen nagyok. igy nagy terheket r6 az onkormanyzatoknelyhez ismét pélyazati
forrasokat probalnak igénybe venni. Ennek sikeggts@ rendelkezésre allo dder
nagymértékben korlatozza. A fenntartasi koltségekek 3-4 évben minimalisak,
szinte csak az utszéli kaszalast jelentik. Ezutaonban akar 1 millié forint
karbantartasi koltséggel lehet szamolni egy kil@néterékparat esetében. A masik
probléma a szolgéltatasok helyzete. A kirandulniirazni szandékozékat a
szolgaltatasok, térképek, informéciés kiadvanydnpa visszatartja az elindulastol. A
régio elmaradott a Nyugat-Eurdpai szinvonalhoz &epA régidban tevékenykéd
szervezetek képesek rendezvényeket, versenyek&kat(szervezni, de azok hatékony
marketingjéhez és promdécidjahoz, a régioban egyhdgggetlentl megszervéds
események dsszehangolasahoz mar szerény anyagibési &apacitasi kortlményeik
miatt nem tudnak elegedersforrast biztositani.

A széllashelyeken jellendz de nem nagy aranyban, hogy kdlcsénzeéssel foghaoz
taldn a nyugati példat latjak, és ezzel teremtemeguknak verseny@hyt a tobbi

szolgéltatoval szemben.
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A kerékparos szolgéltatoksleg a kovetked terlleteken jelentek meg: Fétd kordl, a
Szigetkdzben, a Raba mentén(aségben, a Nyugati hatarszélen és a Gocsejben.

A véllalkozasok és vendéglato szervezet nem gydkako jelenbs hatast a
kerékpérozéas fejlesztésére, esetleg a helyi Onkoymad szintjén tudjak véleményiket
elmondani. Altalaban kévéssé differencialt, kozepesnésédi kerékpéarokkal
rendelkeznek, ritka az 50 db feletti strukturdlodany. A szervizelést is legtdbbszor a
helyi karbantarto végzi.

Sokszor hianyzik a szakismeret és informacié és ttiunek a szolgaltatok azzal,
hogy a turista részére megféléliraajanlatot adjanak.

A régio kolcsonzési szolgaltatasokkal kozepeserétatti bar orszagos
viszonylatban jonak szamit. A kerékparkdlcsiknaltalaban kisebb kapacitassal, kb.
10-50 db kerékparral rendelkeznek. A szolgaltadiaslat €s miiség egydire gyenge.
Oriszentpéteren sisak, kerékpartaska is tartozilkerékparhoz, mashol még a KRESZ
altal ebirt miiszaki szinvonalat sem érik el a jdivek. A kolcsdn#kkel kapcsolatos
egyik legnagyobb probléma a magas kolcgonarak, amit a magyar csalados
kirandulok nem engedhetnek meg maguknak. A kulfdldistdk szamara nem az
0sszeg nagysaga okoz gondot, sokkal inkdbb a kiideb@t kerékparok mifisége,
felszereltsége, biztonsaga.

A kolcsondk térbeli elhelyezkedése megegyezik a nagyobb figgxe haldzatot
alkoto kerékparutakkal. A kdlcsosiz vélemeénye szerint a jelenlegi kereslet és kinalat
korllbeldl egyensulyban van. Azonban, jobb markgtionkaval, programokkal,
turaajanlatokkal lehetne a forgalmat névelni. Agedom mindegyiknél a nyitas 6téth
Onmagaban is nyereséges.

Ha belegondolunk a kerékparkolcs6ket a komoly kerékparos turistak nem
veszik igénybepk a maguk specidlis gyakran draga kerékparjukatri#gk.

A kolcsondk ligyfelei a kisebb csoportok, csaladi kirandul@4talaban a varosi
emberek veszik igénybe a szolgaltatast és igémylirajavaslatot is, akik ésorban
belfoldiek, kisebb részben kulfoldiek. A 20-50 éwdzktti korosztaly a jellendz
Kerékpartaroldas a kerékparbarat szolgaltatdé helyekmegoldott, de altalaban
kozintézmeények, idegenforgalmi kdzpontok, egyébydian, ahol a turista megall,

vagy megallasra kényszerul, nincsenek biztons&gos,fedett tarolok.
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(Kerékparral a Nyugat Dunantulon, 2002)
6. 2. 2. Fejlesztési tervek

Felismerve azt a tényt, hogy Nyugat- Dunantll smsés mddon hataros a
kerékparos turizmus mintaorszagaval —Ausztriavlyugat- Dunantdl Regionalis
Teruletfejlesztési Tanacsa 2001-ben a hazai relgidil el$ként megbizta a BME
Terlletfejlesztési Kutatasi Kozpontjanak (BME-TT&) a Pannonvelo Konzorciumnak
helyi szakémkbdl allo csoportjat, hogy készitsék el a régid6 kompleerékpar-

turisztikai cselekvési tervét.

.Kerékparral a Nyugat-Dunantulon ciim projekt célja, hogy Nyugat-
Dunantul a kerékparozas régiojava valjék, ahokadaag, intézmények és a turistak is
tudatosan, a fenntarthaté fajes elvei mentén szervezik terheds rekreacios ceélu
tevékenységeiket, amelyek soran a kerékpart, niimyezetkimél kézlekedési, sport-
és turisztikai eszkdzt mind nagyobb mértékben keggnybe. A Régid arculataban
kifelé is egyértelmien tikrozze a latogatdk, turistak és befélideszamara vonzo

kerékparos régioé arculatoi{fMihaly Nikoletta)

Ahhoz, hogy a kitz6tt célokat a régid elérhesse programgzeegionalisan
0dsszehangolt fejlesztések szikségesek.
A projekt tartalmazza: a rovid tavu cselekveési ¢er2001-re, k6zéptavu j6képet és
stratégiat 2006-ig, kozéptava cselekvési tervetammt 0sszefoglalot az ezekhez
szikséges megalapozd, helyzetfeltar6 tanulmanyygatyDunantdli Nyilatkozat a
Kerékparozasrol (javaslatot), vediebsszefoglalot a részjelentésnél és a teljesitésko
Mihaly Nikolettatél megtudhattam, hogy a preferékeit, fogyasztoi igényeket

21

vették alapul a specialis helytermék a “Kerékpdregid” kifejlesztése soran, mivel a
kerékparosok nem kezellbek egységes csoportként, a preferenciak alapjan
szegmentalni kelbket. (Alapved kulonbség mutathatd ki példaul a kozlekedési és a
turisztikai céllal kozleketk preferenciai kdzott, az utak vonalvezetése tekdten.).

A legnagyobb probléméat az okozza, hogy az infrasira kiépitetlen, a kerékparos,

kerékparbarat szolgaltatdsok a régidban elszérdddihatoak meg, halézatba nem
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szerveddnek, szamardnyuk az orszagos adatokon belll ¢salg. A szolgéltatdsok
megitélését neheziti, hogy a “kerékparbarat” jei@megitélését illélen nincs hazai
kritériumrendszer.

Ahhoz, hogy szegmentalni tudjék a kerékparos tikatmeg kellett hatdrozniuk
a kerékparozOk szamat és Osszetételét a régidldmdiies felmérések és a kerékparos
civil szervezetekkel folytatott interjuk soran péiiak megallapitani, hogy a Nyugat
Dunantulon kik, miért szeretnek kerékparozni. Azoma kerékparozok szamat ilen
sem tudtak megkdzetitadatot sem adni. A felmérések azt mégis megmbutdiggy a
kerékparozas néps#sege a nyugat-dunantuli régibban folyamatosaia takossag és
a turistak, kirdndulok korében egyarant. Kozlekedészkozként ebssorban a
falvakban, a falvak kozotti kozlekedésre hasznaljak varosban lakdék nagyobb
meértékben hasznaljak szabaitideltoltésre, csalados kirandulasra. Fiatal, 1226s
korosztalyban, pedig igen népskea hegyi kerékparozas és a BMX (ligyességi
kerékpérozés). Ez a korosztély alkotja a kerékpdmesvezetek tagsdganak jetent
részetis.

A projekten kivil mas regionalis fejlesztési dokumuenok is foglalkoznak a
kerékpéaros turizmussal pl. “A Nyugat-Dunantuli Regierlletfejlesztési Stratégigja és
PHARE 2000 Programdokumentuma”, “Nyugat-Dunantaliég® Turisztikai
Koncepcidja és Fejlesztési Programja”. A nemzetkézi hazai kozlekedési és
kerékparut fejlesztési dokumentumokban is &edlullyal szerepelnek a Nyugat-
Dunantul kerékparozas szempontjabdl fontos terkilete
A Nyugat-Dunantuli Regiondlis Fejlesztési Ugynok#éud. altal 1999-ben készitett “A
Nyugat-Dunantuli Reégié  Terlletfejlesztési  Strat@gia és PHARE 2000
Programdokumentuma” alapjan a teriletfejlesztéar@®R000-2002 program keretében
finanszirozasra javasolt prioritdsok, intézkedés@kott szerepel rekreacios turisztikai
termékfejlesztés a régié atlagtol elmaradott kssigeinek felzarkdztatdsaeért, a
szabadid aktiv eltdltését is szemdt tartva.

A régi6 turisztikai fejlesztési koncepcidjat a “Ngat-Dunantdli Régio
Turisztikai Koncepcidja és Fejlesztési Programjammoel a Horwath Consulting
Széllodai és ldegenforgalmi Tanacsadd Kft. és am@zdi Turizmus Tanacsado

Konzorcium készitette el 2000 oktéberében a Magyatizmmus Rt. megbizasabal,
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amelynek célja a turisztikai régidé hosszu taviegtési irAnyvonalainak meghatarozasa
es az azok eléréséhez vézat kijelolése volt.

A jelenlegi kinalat felmérésében a meghatarozél&inalemek kézé sorolja a
kerékparozast, nemzetkozi jelésédinek értékeli a Duna-menti kerékpéarutat
(Hegyeshalomtél a Szigetkdzén at ddyg), és a Feft-menti kerékparutat. A
kerékparozas masik tengelyét észak-déli iranybaryumati hatar mentén jeldli meg,
Hézagosnak értékeli a hal6zatot Zala megyébenméag/e kdzédsés keleti részén és
Balaton iranyaban. A régid6 komplex fejlesztését z@él jowképben mar
megfogalmazdédik a natlrparkok és terméldirdaltal ©6sszekotott zoéldfolyosd
kialakitasa, amely a kerékparozasnak legvonzéhbli taktosit.

A koncepcidoban megfogalmazott 6t stratégiai progtaimétt el$ helyen a tudatos

termékfejlesztés szerepel, amelynek része az altiizmus fejlesztése is. Ezen belll
elsh helyet kapott a kerékparos turizmus, mint a rdggfontosabb aktiv turisztikai

vonzebinek egyike. A tanulmany megallapitia, hogy a régid az atlagos

magyarorszagi helyzetnél jobb a kerékparos turizimelgzete, azonban Ausztridhoz
képest komoly lemaradas tapasztalhato.

Az operativ programok — intézkedések — kdzott @Hqmdiros turizmus fejlesztése, mint
alintézkedés az aktiv turizmus fejlesztésén belUprioritast kapott. Az intézkedés
részei a kovetkeik:

o 0Osszeflg§ kerékpar-uthalézat létrehozésa egyedi projektként

a kerékparutak mentén a kerékparozést &egifrastruktira kialakitasa:

piherbhelyek 20-30 km-enként, egészségugyi létesitményakkepek,

szemetgijtok, kerékpartarolok, onkiszolgald szervizelési lébéy kialakitasa

tamogatasi konstrukciéval

» Kkerékparkolcsonz és -szallitd, kerékparszerviz és segélyhalozapitéise
tamogatasi konstrukciéval

* vendéglatéhelyek eés szallashelyek kerékparos-bardéitele — zarhatd
kerékpartarolok, csomagmigok, térképek — tAmogatasi konstrukcioval

e iranyito rendszer kialakitdsa egyedi projektkémzaegységes tablarendszer,

kerékparos térképek elkészitése.
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Végig olvasva ezt a sok otletet, javaslatot, hodtyés hogyan tesziink jél vagy
éppen rosszul, hogy mi megféleés mi nem, az emberben felmeril a kérdés: Ha
mindent a leirtak szerint kivald6 modon végrehajtdnamilyen lehetséges jéképpel
taldlnank szembe magunkat a Nyugat Dunéntuli Régidb
Erre ugyan valaszt nem lehet és nem is szeretngk esbk felvazolnam, hogy az

egyestlet célja mi a jévilletéen.

6. 2. 3. Régio jodképe

A Pannonvelo konzorcium tagjai megfogalmazték #rggycképét.
A Kerékparos Régié Joéképe illeszkedjen a régid altalanos és turisziikadképébe.
A régid komplex jovképe a terlletfejlesztési program szerint: ,Magakapzett
munkaeé biztositasaval és az innovacio fejlesztésével agityDunantul az Eurdpai
Unid szintjén versenyképes régiova valik, novelirggidban é&k életmirbségeét,
medirzi kornyezete allapotat, cstkkenti a région bedigyenbtlenségeket és &siti a
A régio turisztikai jowképeében a Nyugat-Dunantuli Régié aétexdo régio,
* ahol az ember a természetferrasaira alapozva nyer megujulast, gyogyulast,
» ahol az ember szellemicrtalal, és szellemi felidulést nyerhet,
» ahol az ember a kulturalis éiményékhyer felfrisstilést.
Testi-lelki et ado régio,
* mert a gyégyviz a gyogyulas és megujulas forrasa,
* mert a termalvizekre télen-nyaron nyitva tarto &ijparadicsomok épiilnek,
» mert a folyok és vizek, a tiszta ékdés
» acsendes kerékparutak és lovas tanyak pihenéiidsilést nydjtanak,
* mert a térségben talalhaté naturparkok a természeldeg, a természetesség
érzéseével toltik fel az odalatogatot,
« mert a soksziin kulturalis program és rendezvény szellemi felUsiilés

feltéltédést nydjt.
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LA régio valtozatos, sokszinadottsagait kihasznalva sokféle az egységes kéreakp
régio arculaton bellli arcot, Kerékparos Kisrégiokanal. E tematikus kisrégiok
hatarozott arculatd ,helyterméket” jelentenek a isatikai piacon, egymast
szinergikusan kiegészitve kinalnak komplexitaségia termékkosardban”. Az egyes
kisrégidk arculata, kinlata a kulonidoeélcsoportok igényeihez alkalmazkodik, ezért
pontosan definialhatoak a turisztikai termékek @gKk. A vonzebk, az infrastruktira
€s a szolgaltatasok e kisrégiok mentén szédrezk, azok hatarozott arculatabsitik,

€s a regio szintjén egymast kiegészitik.”

2006-ra a régidban jelen lesz:

1. Térségi kerékparos gerinchalozat a kerékpamétziegi haldzata, melyben 6ssze
van kapcsolva a Dunavolgy — Rertd - Balaton — Nyugati hatdrmente —
Burgenland -Orség - Dél-Zala.

2. A gerinchalézat mentén megtalalhatd, elérhet kerékparosok szamara

szikséges infrastruktara és a legfontosabb szat§atik

3. Minden kerékparos kistajpan legaldbb egy kompdewlgaltatasokat nyujtd
kerékparos kozpont ikodik.

4. Kerékparos kistajanként — azok arculatat tikrdminimum két-két tematikus,

vagy specialis kerékparut (infrastruktaraval, satimgasokkal, informacioval).

5. A kerékparos-barat szolgaltatdsok és kerékpdmos intézmények rendszere
régid szerte elterjedt és népszerA rendszer egyenletesen j6 Bedi
szolgéltatasokat biztosit.

6. A kerékparos régio megszervezeseét, fejlesztéséiértekesitését” az érintett
szervezetek halbzatsieegyittmikddése biztositja, mely egymasra épilve a
régid szintjén (regiondlis erfigzervezet) és a Kerékparos Kisrégiok szintjén

egyarant szerveérdik.
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7. A vonzebk és kapcsol6dd szolgaltatasok infrastruktira karékparozasra
alkalmas utak) a régio szintjén fel vannak ménadggzter) €s ezek az arculatot
kommunikalo kerékparos régio promécio keretébenakih célcsoport korében
ismerté és kedvelté. A belfoldre, de fokozottanfddte iranyulé promocio a
Kerékparos Kisrégiok, mint tematikus egységek Iéghén jeleniti meg a

helytermek kinalatot.

8. A kerékparozas divatos és szélegkirelfogadott, az orszag egyeb terileteihez
képest a kerékparosokkal szemben éréemetolerdnsabbak a kdzutakon, és

jobban kiszolgaljakket a vendéglatdhelyeken.

9. A telepuléseken bellli kerékparos kozlekedésbam egységes elvek szerint a

f6 forgalmi iranyokban megoldott

A lehatarolt Kisrégiok tervezett arculatanak jelse a célcsoportok és preferenciaik
tukrében(lasd mellékletek)

6. 3. PannonPedal

.Kerékparral a Nyugat Dunantilon” program alapjd02-ben megalakult a
térség kerékparos fejlesztéseit 0Osszefogd dsmervezete, a Nyugat-Dunantili
Kerékparos Regiéért Kozhasznu Egyesilet, révidemn®a Pedal, melynek
létrehozasaban részt vett a harom nyugat-dunamegdjye dnkormanyzati, vallalkozoi
és civil szféraja.

Céljuk, hogy a nyugat-dunantuli régiéban a meglédottsagokra alapozé
fejlesztések nyoméan teretofenek meg a kerékparozas fizikai, szervezeti és
szolgéltatasi feltételei a turizmus, a sport, a léedés, valamint a rekreéacio
szempontjabol egyarant, azaz hogy a Nyugat-Dunargidban Kerékparos Régio, a

kerékparosok otthona és vendéglatoja legyen.
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A kerékparozas ugyében érintett minden szervezebtkéa partneri viszony
kialakithsa és mégzése kiemelt feladatuk, egyutikodsé kapcsolatokat apolnak
Burgenland Tartomany turisztikai, énkormanyzatiprépes kerékparos szervezetivel,
valamint mas nemzetkdzi és orszagos partnereikkigrmaciot, segitséget nyujtanak
turdkhoz, versenyekhez, kerékparkolcsbnzés és itégall megszervezéséhez,
kerékparbarat szolgaltatok, szallas- és vendégték, szervizek, kerékparboltok
elérésében, palydzatok megirasaban, koéikédnek tobb szakmai tertleten és a
kalfoldi ill. hazai partnerkapcsolatok kozvetités@bis szerepet jatszanak. Altalanos
céljaik kozé tartozik, a koordinaci6, egyuttkddés az 0Osszehangolt fejlesztések
érdekében; lobby, érdekképviselet ; forrasok feliaga, becsatorndzasa, hatékony
felhasznalasa; szakmai hattér biztositasa ; kerélpdisztikai termékfejlesztés és

marketing; szemléletformalas biztositasa.

6. 4. Kerékparos turakinalat

A jovokép soran felvazolt kisrégidkat kerekezhetjik korbe elldtogatunk a
régioba. Pannonpedal és Burgenland Turiznazervezete egy hataron atnyulo

egyuttmikodeés keretében dolgozik a két kerékparos régidl&ianak dsszehangolasan.

6. 4. 1. Vashegyi kerékparut
A hataron atnyulo bicikliat a kovetkéztémékat kinalja: a bor, kultira és
természet idilljle. A bicikliit szakasza 6sszese kth, amely nagyrészt csodalatos

bortermed terlleteken kanyarog végig a Pinka-volgye és Vi@gberut vonalan.

6. 4. 2. Fert-t0 koruli kerékparuat

A Fert-taj az egyik legkedveltebb kerékparos turacélpBuaigenlandban és
Magyarorszagon egyarant. Az UNESCO Vilagorokség eer6-Hansag Nemzeti Park
terlletén keresztiilhaladva az egyedilalldé névémy-akatvilag, tajképi, néprajzi és
kultartorténeti értékek gazdag tarhaza tarul el@akégio legkedveltebb kerékparuitja
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133 km hosszan vezet a Fetd koril. A tdkerib tara a sportoloknak félnapi, a
csendes szemlad, csalados latogatoknak akar kétnapi aktiv kikaldckst is jelent.
Sajnos masik szempontbol is meg kell vilagitanomFer- t6 menti
kerékparutat, melyet a szezonzard szaknéaidgison Kalincsak Istvantél tudtam meg.
Hosszas ékészit) targyalasok utan, melyet a Burgenlandi Tartomdtoyimanyzisag
és a Gyr-Moson - Sopron megyei Tanacs Kozlekedési Osztd@yaemenyezett, 1988-
ban dontés szlletett a Rt /Pamhagen/ és a Fémdkosi /Morbisch/ hataratkel
megnyitasarol.
1988-ban a megyei szakosztaly tervezési megbizfigt a TANDEM GMK —nak a
Fer-td korali kerékparut tanulmanytervének és a deehegyls kozotti kerékparut
kiviteli tervének elkészitésére.
1992.-december — Féd — Pamhagen hatarkil@ixozott kerilt atadasra az Uj 7, 8 km
kerékpérut a leghosszabb egyben épitett szakagz.®89 érdemi karbantartas és
beavatkozéds a nyomvonal szakaszon nem torténtt Am(eésen leromlott allapotban
van, legnagyobb hianyossaga, hogy a rendszeresarkarbas hianydban a padka
elgazosodott, rditt a burkolatra, csokkentve a burkolat hasznoseszéhét, egyben
megakadalyozva a viz elvezetését, lefolyasat.
A burkolat egyes szakaszainiad burkolatrepedések kozott &t igy a csapadékviz
beszivargasa a burkolat ala elkerllhetetlen. Ealibvgyors allapotromlast, felfagyast
fog eredményezni. A szakaszon a burkolathianyossagegszintetése utan Uj
vékonyaszfalt réteg beépitése sziikséges. Ezen matolkéelmaradasa a leromlasi
folyamat miatti értékvesztésen tal komoly bale&ettkazatot is magaban hordg@asd
mellékletek)
1991-ben megépilt a Féd —Hegyk kozotti els, 5, 3 km szakasz, amely a Bertes
Fertbszéplak belterlleti szakaszait, és a Hégykhuzodo kilterlleti etapokat
tartalmazta.(l. Gtem) A Terveket a Tandem GMK, k&ste, a kiviteled a Gybri
Kozt Igazgatosag Feészentmiklosi Uzemmérnoksége volt. A beruhazast ayiie
Tanacs Kozlekedési Osztalya bonyolitotta.
Az épitéshez sziikséges anyagi fedezetet részbmkmisisztérium altal kiirt palyazati
keret, részben a Megyei Tanadsiinyzata, mint 6nrész biztositotta.
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A Kkultertleti szakasz megépitése szamos foldhivatatibvédelmi és foldtulajdoni
gond megoldasat igényelte. A kor, merev és ,sarkagbalyozasi, €s jogi kornyezéitb
fakaddo nehézségeit az érintett szervezetek &ezeeldas Osszefogassal és
rugalmassaggal oldottak meg.

A kiltertleti szakasz megépitésével parhuzamosksiitkejeldlése Hegyk belteruleti
szakaszan a kerékparos utvonal. Az orszagos kdkékesi szakaszan — tekintettel a
beépitési és geometriai viszonyokra - a nagy kiNisézatu kozuati és vizelvezetési
munkak miatt fel sem merulhetett a 8518 sz. orsz&gaut melletti nyomvonalvezeteés.
Annal orvendetesebb, hogy ha mintegy 15 évvel mmgkds, a Kozség palyazati
pénzeszkozok elnyerésével nemcsak a kerékpéaruftdsép oldja meg, hanem az
orszagos kozut fejlesztését is.

Az (tlgyi tevékenység ellatdsanak hianyossagai zzk akai: altalaban anyagi,
szervezeti, irnyitdsi az O©nkormanyzatokndl ehhegg mhozza jon szakmai,

érdekérvényesitési hidnyok. Kalincsak ur szerimegoldas egy csodalampa lenne.

6. 4. 3. Ferb-Hansag Nemzeti Park

A fejlett kerékparos turizmus a vilagorokség mregsenek, fenntartasanak
egyik eszkbze, mely hozzajarul a turisztikai Kkiséfr versenyképességenek és
gazdasaganak féfiésehez. Megfelel a szomszéd Burgenland fejleszéesiainak és a
nemzetkozi turizmus trendeknek. Mit is jelent a metnparki kerékparos turizm@sik
hasznaljak? Mikor hasznaljak? Mire hasznaljak? taodyasznaljak?
Szervezett diakcsoportok, np-i szallovendégek smraltak), aprilistdl szeptember
VEégeig, terlilet megkozelitésre a programok sorarekédési eszkdz, tobb latnivald
kizardlag csak taravezatel hasznaljak.(lasd az abran)
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13. abra
Kerékparkolcsonzés 2005-ben
2000-2005 ev kozott a FeétHansag Nemzeti Parkban

(Forras: Szabé Renata turisztikai szakfellg)el
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6. 4. 4. Irottké Naturpark kerékparutjai

A hataron atnyuld Kszegi-hegység labainal kijelolt aszfaltozott ésitsns
kerékparutakon a mindennapokat atlépve megpihembgy, kihivasokra talalhat az itt
kirandul6 kerékparos. A ,Geschriebenstein -iréttkattrpark sok-sok latvanyossaggal
varja a fiatalabb és azdsebb korosztalyt. Osszesen tobb mint 500 km kijelydlogos
és kerékparat, kiulénbéztandsvények (vadasz-, bor-, gabona- és gomba)rds e
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élményut varja a hatar mindkét oldalarol éxkest. A Csénakézo tonal |ékerékparos
centrumban kerékpart bérelhetnek, javittathatnalkjdma kornyék vendégszetet

kerékparbarat szolgaltatoinal pihenhetik ki magwzaidelatogatok.

6. 4. 5. Termal kerékparut

A ,B 43-as Familientherme-Radwanderwe” Ut a lutzmsburgi termalfarénél
indul, és a gyimolcsosokon keresztil a Rabca fohgiitén vezet (alternativaként a
lutzmannsburgi borfennsikon keresztil) Streberddorfmajd tovabb Frankenauba
egészen Kleinmutschenig. Magyar oldalon a zsiraélggaros és gyalogos at&#ll
egészen az euroOpai wiBUkflurddig vezet a kiépitett kerékparut az osztrak csaladi
kerékparat folytatasaként. A bicikliat végig asubabtt, nincs jeleisebb emelketl
szakasza, legmegfettlb csaladi kirandulasokhoz.

6. 4. 6. Szigetkdz

A Mosoni-Duna és a Nagy-Duna altal kdzrefogott patian is egyedulallé
csodalatos vizibirodalom. A tdrautvonalak csod&atermészetvédelmi terileteken
haladnak at, melyek mentén nagy szamban talalkozkakulturalis és épitészeti
latnivalokkal egyarant. A Szigetkdz sik ligetes ékd a kerékparos turistak részére
idealis terllet, hisz a kerékparut Mosonmagyar@&ayorig szinte teljes egészében
kiépult, a jol ismert Duna mentét kdgeEuro Velo 6-o0s jél nemzetk6zi kerékpéaros
atvonal részét képezi, valamint a sokfztaj a természeti szépsége mellett szamos

sportolasi, kikapcsolddasi leldstget biztosit.

6. 4. 7. Soproni-hegység
Kellemes efproba e vidék a kerékpartura kediieek. A jol kiépitett
kerékparutak és kerékparbarat utvonalak Soprorédgérek latnivaléiban dvelkedd

tajaira €s a Faftmentén vezetik el a kerekiz

45



6. 4. 8. Repcesik-Rabakoz
A Reépce sikjan a zsirai kerékparos és gyalogosditkegeszen az eurdpai tir

Bukfurdsig vezet a kiépitett kerékparut az osztrak csadadkkparut folytatasaként.

6. 4. 9. Pannonhalma — Sokoroé
Méar a HappyBike bemutatasa sordn is emlitettem aezérséget. A térseg
kilonleges vonzerejét a Vilagorokség részét képamnonhalmi Bencéss&patsag és

az egykor koré szervédo vidéki élet szerves egysége jelenti.

6. 4. 10. Savaria

Rdémaiak foldjén kerekezhetlink, Szombathelyen ésyéien, felfedezhetjik a
térség gazdag torténelmi maltjat, muazeumait, kgatiel megpihenhetink zold
parkjaiban, majd a #$khegyekkel tarkitott vashegyi kerékparuton végigyaru

megismerkedhetiink a térség hires boraivalnépi hagyomanyaival.

6. 4. 11. Kemenesvidék

A kellemes konnyed kerékparos turak sik terependearkolti szépséd
kornyezetben vezetnek. Kék taja a vidék; Egyhdzashetyérivelte foldjeit Berzsenyi
Daniel, mig lelki tarsanak, Dukai Takacs Juditnakk®6rzi emlékét. Ostffyasszonyfan

tanitéskodott Péfi Sandor, Csdnge ringatta Weotres Sandor b{ts

6. 4. 12. Hegyhat

A Hegyhat a t4] egyszrszépségével, gazdag noveny- és allatvilagaval,

kulturdlis hagyoméanyaival és a telepilések torr@nelhatterével kellemes
kikapcsolodast nydjt. A kerékparosok szédméra kisledeya a térség; sok
kerékparozhatd kdz- és erdei illetve mezei Gt \&éh6si katonai és kereskedelmi ut

nyomvonalain is haladhatunk, melyek mentén rengéteg/alora akadhatunk.
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6. 4. 13.0rség és Vendvidék

Az Orségi Nemzeti Park teruletén az érintetlen termégszazérségi és a vend
kultara hagyatékait felfedezni kulondsen kerékgamagy élmény. A kerékparos a
dombok kozoétt szunnyadd békés videki élet, népindgyomanyokgsi mesterségek
(fazekassag, kosarkotés, fafaragas, tokmagolajitkéyzkozvetlen szemlge lehet.
Taraudtvonalai haragoszold fenyvesekkel6k&z bikkosokkel, szantokkal tarkitott
kisforgalmu utakon vezetnek, melyek a Vendvidékédriviast jelend emelkedkben,
gyonyofi panoramakban sem szerénykednek. A kultlrtaj veperl harmashatar

vidék jellege, a harom orszag etiékaraktere europai léptékben is egyeduilalliéva

emelheti, melyet az Orség-Raab-Goricko Naturpark egyiitikddés efsit.

A megpihenni vagydknak a dombok, &kd k6zott meghldzodd arnyas tavak

(Méariaujfalu, Vadasa t6, Himfai t6), s szamos lsrgbs vendéglatd tradicionalis népi

étel-ital valasztéka (dodélle, hajdinamalée, méziaska) kinal tartalmas feltGddést.
Felkeresvén azOrségi Nemzeti Park lgazgatdjat Jandrasics LA&szI6t

kovetkedket tudta elmondani kerékparost turizmust diéat.

,Orségi vonatkozasban tudok nyilatkozni, hiszen itikéik azOrségi Nemzeti Park,

ahol én dolgozom.

Kiadvanyokat illeben sajnos kevés van a birtokunkban, ami ezt a mkpjan

erteljesen fejpdd turisztikai agat illeti. Kimondottan ezzel a térmahvfoglalkozo

tanulmannyal sem rendelkeziink még.

Az Orség és kornyéke sajnos kiépitett kerékparGttak asanimalis mértékben

rendelkezik, itt Oriszentpéteren is kb.200m létezik a Baksaszereralkmmashoz

vezeten, ill. Szentgotthard varosaban vanukddé kerékparuton valamint a

varoskozponttdl terveznek egyet egy Rabatotfalaf@inan megnyild hataratkefelé.

De itt a munkélatokat még nem kezdték meg.

Ami féutak talalhatok itt afrségben ellenben kis forgalmuak, elég j6 ésédiek, a

néhany kisebb emelkédpartot leszamitva nem megketo rajtuk kerékparozni. Tehat

a célnak még ezek az utak is j6I megfelelnek ésdfden BHként nyaron szamos

kerékparos turistaval talalkozhatunk itt.”

a
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6. 4. 14. Gocsej-Hetés

Zala megye nyugati felén fekvHetés sik vidékét és a Gocsej szelid, dimbes-
dombos téjat ekik, patakok, és a kdzottik meghizédéd apro, tradidisralvak teszik
valtozatossa. A térségbe latogatok hagyomanyos mégsterségek képvisalel
(fazekasok, kosarfondk, fafaragokpes készitk) és éb népi hagyomanyokkal (Luca-

napi kotyolas, majusfaallitas, tokmagolajtités) egremerkedhetnek.

6. 4. 15. Dél-Zalai Erdit4;

Ezt a Kkisrégiot szintén emlitettem mar a HappyBiiemutatasa soran.
Felfedezetlen varazslatos vidék, aholoikeel és sélokkel koszoruzott dombok kozott
apro falvak bujnak meg. A szelid természet, a békenyugalom birodalma ez a
mindenkit befogadd taj, melynek dombhatakra felkagadd és volgyekbe lefutd,
szeszélyesen kanyargo békés utjai minden keréksm@sara feledhetetlen élményt
nyljtanak. Magyarorszag délnyugati szegletébenniara horvat és a szlovén hatar
szomszédsagaban, Budap#ds280 km-re.

6. 4. 16 Zalavolgye

A Zala folyd medrét kévetve szép, friss leggg csendes zalai tajakra juthatunk

el kerékparral.

6. 4. 17. Keszthelyi-hegység

A Balatont megkeridl kerékparuthoz kapcsolédvan érdemes felfedezni a
Magyar Tenger nyugati szegletének gazdag terméégzetulturdlis szépségekkel vard
térségeit, melyek: a Tatika - Rezi régid, Kesztheléviz, valamint Zalavéar és a Kis-
Balaton kérnyéke. A Kis-Balaton természetvédelmiilet, a Balatonfelvidéki Nemzeti
Park része, egyes terlletei csak kigér és engedéllyel latogathatok. Feszigete, a
Kényavari sziget azonban szabadon bejarhaté akékpdron is és megismerhetjik
gazdag madarvilagat.
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6. 4. 18. Principalis-Muramente

Az észak-déli principalis volgy jellegzetes zalaktonikus eredét arkaban
kerékparozhatunk , és ellatogathatunk a Mura fdital feltoltott sikvidékre is. A
térség kdzpontja Nagykanizsa, a Régiok Kapuja:ircialis volgyében fekszik, nincs

messze a Balaton nyugati csiicékét kozel van Horvatorszag hatarahoz.

6. 4. 19. Osszegzés

Lathatjuk hogy a kerékparos turizmus jetesgtge Nyugat-Dunantul
turizmusaban mennyire szamotie¥A szabadsag, a kalandozas, a hatartalan felfedezé
orome a turistdknak. Nagyon szigoru szabalyok titaraz abban munkalkodéknak.
LAz erét add régid, ahol a test, szellem, lélek megujkapcsolédas mas turisztikai
termékekhez egészségturizmus, esemeényturizmuspszés csaladi turizmus,
Okoturizmus, falusi turizmus. Minta a hazai réggZiédmara. Hatarozott arculatu,
dinamikus, versenyképes egyedi jelléikizel/termékekkel rendelkézégioé az eurdpai,

nemzetkozi kerékpar-turisztikai piacon.

6. 5. Kérdéssor

Mihaly Nikolettaval (Pannonpedal elndke) és Hold@niellel (Nyugat-dunantali
Kerékparos Reégidért Egyesilet) keészitett interjUraras szamos kérdésemre
megkaptam a valaszt.
1. A "Kerékparral a Nyugat-Dunanttlon" ciné projektbsl mi valosult meg? Kilénésen a 2006-ra
kit#zott célok érdekelnének.
* Regionalis kdlcsdriz—haldzat inditasa juniusban.
« A nemzeti és az orszagis operativ programokbareh&bpjanak a nyugat-dunantuli kerékparos
—turisztikai fejlesztési elképzelések-
0 tervezés, épités, tablazas
o hatarhoz vezétutak helyrehozéasa
o tematikus gerincutak
0

megléw Utszakaszok karbantartdsanak megoldasa

« Kerékparbarat szolgaltatéi rendszer felallitasaékumok bevezetése
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Térségi kerékparos gerinchalézat a kerékparutakégr haldzata, melyben dssze van kapcsolva
a Dunavélgy — Fett t6 - Balaton — Nyugati hatarmente — Burgenlandirség - Dél-Zala.

Folyamatban.

A gerinchal6zat mentén megtalalhat6, eléshekerékparosok szamara szukséges infrastruktira
és a legfontosabb szolgaltatasok. A novelgényeknek és EU-s projekteknek koszdimet
szinte mar mindenhol rendelkeznek szolgaltatok Killcsénzk, széllashelyek) a megfelel
infrastruktaraval és szolgéaltatasokkal, valamint glyakori a méar kerékparosoknak is megiélel

fitness meniik terjedése.

Minden kerékparos kistajban legalabb egy komplelgditatdsokat nyajté kerékparos kdzpont
mikodik. Ez a pont a kozeljgben biztos, hogy megvaldsul. Csak d&sxegi Kerékparos
Egyesulet KerékparkdlcsahRendszere révén nyarig 10 kbzpont épul ki Nyugaéutilon. De
Kapuvaron, Szombathelyen, és Zala megyében is kbZmil 6nalld projekil. Oszkon,
Szécsiszigeten, Borcson, Téten mar léteznek kafcgamtok. Mint olvashattad a kézpontok

altalaban kerékparkolcsodk, amelyek biztositanak szolgéaltatasokat.

Kerékparos kistajanként — azok arculatat tikréz minimum két-két tematikus, vagy specialis
kerékparut (infrastruktaraval szolgaltatasokkalfarmaciéval). Szerintem ez is folyamatban, de

Mihaly Niki ide vonatkoz6 irasa a biztos.

A kerékparosbarat szolgaltatasok és kerékparosbaméézmények rendszere régié szerte
elterjedt és népszér A rendszer egyenletesen j6 ¢Hégi szolgaltatdsokat biztosit.
Egyesiiletiink kidolgozott egy kritérium rendszeglyrbiztositja, hogy tagjaink egyenletesen jo
kerékparbarat szolgaltatasokat nyujtson a kerékpékoszamara. Es egyre tobben szeretnének

csatlakozni ehhez a rendszerhez szerte a régiébdl.

A kerékparos régid megszervezését, fejlesztésérékesitését” az érintett szervezetek
halézatszaf egyuttnikodése biztositja, mely egymasra épiilve a régiatjéai (regionalis
ernydszervezet) és a Kerékpéaros Kisrégiokszintjén egyasaerveddik. Ez pontosan a mi

egyesiletiink és tevékenysége!

A vonzefk és kapcsolddd szolgéltatasok infrastruktira kalrékparozésra alkalmas utak) a
régié szintjén fel vannak mérve (kataszter) és azekrculatot kommunikald kerékparos régio
promacio keretében valnak a célcsoport kdrébenrigmés kedvelté. A belféldre, de fokozottan

kulféldre iranyuld promécié a Kerékparos Kisrégidhint tematikus egységek |éptékében jeleniti
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meg a helytermék kinalatot. Evente megjgkindvanyunk vasarokon, tourinform irodakban és

a Regionalis Marketing lgazgatdsag altal kilfoldérirdeti az et add kerékpéaros régiot”.

« A kerékpéarozas divatos és széleskar elfogadott, az orszag egyéb terilleteihez képest
kerékparosokkal szemben érezkeattoleransabbak a kdzutakon, és jobban kiszolgdld@t a
vendéglatohelyeken. Ezt nem tudom massal megimiaisak a régiéban ék kozvetlenségével.
Bar a kbdzutakon még tdbb tolerancia sziikséges addigg nem lesz mindenhol kiépitett

kerékparut.

2. Mik a kozel jodre kiti#zott célok ill. a tavlati tervek?

« Kerékparbarat szolgaltatéi rendszer felallitasaékumok bevezetése
Jelenleg a Kszegi KerékparkolcsddRendszer kiépitésének megvaldsitasa.
Tematikus és kerékparutak tervezése és a megaskisétn valo aktiv kdzrefkddés.

A régié kerékparos projektjeinek és ottleteinek rakipitasdban segitségnyuijtas.

3. Terveznek-e a K6zép ill. a Dél-Dunantuli régidka®zos egyiittnikodést?

A Dél — Dunantullal kapcsolatban vagyunk, a Murax- kerékparut és a k6zos szlovén hataron atnyulo
programok ¢sszekapcsoljak a régiokat

Jelenleg kidolgozas alatt van a Nyugat-dunantajidéan mar nikéds kerékparbarat rendszerhez
hasonlé, orszagos kerékparbarat vallalkozoi haldaépitésének terve.

4. On szerint mivel lehetne ravenni az embereké&eaékparos turizmusra?
Egészséges életmdd promdcidjaval, daigi turisztikai ajanlatokkal, sok szemléletformakcioval a
kozlekedés, kdrnyezetvédelem, sport teriiletén
Egy nagyon €fs marketinggel, kedvezményekkel, szervezett tulakKeskorban elkezdett tudatos
neveléssel a kdrnyezetbarat kozlekedésre, egészségr
5. On szerint mit csinalnak jobban és masként az Edan?

« Afejleszttk maguk is felvilagosultak, a kerékparbarat fejlések hozadékairdl megépottek

e Tisztdban vannak a fenntarthat6 fejlesztések featpsval
Az EU-ban a hatékony kerékparozassal kapcsolatflesf&ések, nagyobb terlleti egységekben,
Osszehangoltan, programspemn, a taji sajatossagok, a regiondlis térszerkéiggelembevételével, a
tarsadalom és a gazdasag széles rétegeinek bevan&sdosulnak meg. A turisztikai programokat
komplett csomagokka fejlesztik, pl. tematikus utakaznak létre. Erre torekszik egyesiletink is. A
terlileti egységet és a fent emlitett térije integralva a hazai rendszerbe, az EU-val szenmbég
mindig fent all a legaltalanosabb probléma, mindlaban hazank tébbi cél szegmensében is az anyagi

hattér. Véleményem szerint a kdzponti lobby tevgkég eddigi hianya is nagymértékben befolyasolta a
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tamogatottsagot (pl. Kerékparutak épitések). Reem@ngzerint ez a miniszteri biztosunk segitségével

megoldadik, ,kdzelebb keriilink &ézh6z.”

6. On szerint miért vagyunk lemaradva a kornye# orszagokhoz képest?

e, ké$bb léptiink a nyugati piacokra”,dkell a szemléletvaltashoz
e és persze a magyar mentalitas, Utkeresés
A 4. pontban mar emlitett nevelés hianya, ill. ajiyakok miatt.
Hianyoznak kiépitett kerékparutak (nincs ra allaeulezet vagy nem elég), nincs megoldva a mar

megépitett utak fenntartasanak problémaja. (ki bdw@arto)

7. On szerint elég figyelmet ill. pénzt fordit a plitika a kerékparos turizmusra?(Valaszat kérem
indokolja)

Eddig semmiképpen sem, ez @warakozva figyeljik a kerékparos kozlekedésreekazett miniszteri
biztos tevékenységét, mit tud elérni.

Eddig nem igazan forditott elég pénzt és medféilgyelmet. A mostani kerékparozasért #ahiniszteri
biztos talan elinditdja lesz valami Ujnak. Hianyzegy olyan személy, aki kdzpontilag képviseli a

kerékparosokat.

8. Milyen pozitiv ill. negativ (ha van ilyen )hatédkat eredményez a kerékparosturizmus?

A kerékparozas éhyeibsl az egyén, a tarsadalom és kdrnyezete egyaraasedik:

B Kisebb tavolsagokra gyors és hatékony, haztol hart§ kozlekedést tesz letieé,
Kornyezetkimél és energiatakarékos,
Helytakarékos,
Alacsony bekertilési értélés fenntartasi koltség
Egészséges életmodra szoktat,
Fogékonnya tesz kérnyezetiink valddi megismeréeénber és kdrnyezte harméniaja
Szerepet jatszik a gazdasagi értékteremtésbemllakvzasok , fenntarthat6 fejlesztések
Orzi a maganszférat, &siti az egyéni szabadsagot, néveli az emberelesétt

Segiti a személyes emberi kapcsolatol6tiisét, tarsadalmi kohéziot

Kerékparozni nemcsak egészséges, hanem élvezetes is

Negativ kovetkezmény lehet a balestek szamanakkedése, de ez természetes, és kivédheiod

kozlekedésszervezéssel, szemléletformald prograah¢iatos- biciklis konfliktus)

52



Negativ hatasokat én sem tudok leirni. Pozitiv $redél tekinthetjik a kornyezethez valo viszonyatesn
légszennyezés -, az egészséges életmod részdkdiintethetjik, valamint sokkal személyesebbuaz a
Uvegén valé nézegetéshez képest.

A legpozitivabb hatdsaként én a falusi turizmugetiérsét jel6iném meg. Kerékparos turak illetve
nyaralasok alatt az emberek biztos, hogy megali&kivakban pihenni és gyakransed nem tervezett

helyen szallnak meg, vagy fogyasztanak el egynkefiebédet.

9. On szerint az emberek hogy vélekednek a kerégtarizmusrol?

Itthon- egyre tdbben kedvet kapnak, de még az amédnit stdtuszszimbdlumnak, igy ezzel mennek
nyaralni

Nyugaton: a bicikli is kifejez egyfajta statuszrabidlumot, a kerékparos nyaralas megbecsiiitiigilési
forma (félmilliés értéki bicajok)

En ebben az esetben tébb csoportra osztanam azekehe

1. Akik mar voltak tarazni vagy szeretnék kiprobélik pozitiv véleménnyel vannak rola.

2. Akinek tetszik, de nem prébélna ki, mert nirazzh megfelélkerékpérja vagy akaratereje. Vagy csak
kényelmesebbnek talalja az autOk(gyakran biztatjak a tobbieket)

3. Azok az autdsok, akik nem igazan kerékparozsedtkgyakran a csalad egyik tagja sem rendelkezik
kerékparral (kivétel kisgyerekik, bizonyos rossz tényéuaek tekintik a kerékparosokat az Gton. Ennek

gyakran a vilagitas hianya az oka, amit gyakraad&bsitanak.

10. Melyek azok a tényék, amik miatt a Dunantil alkalmas a kerékparosturnimisra?

Kedvez adottsagok, egyedilallé feltételek a kerékparastspozlekedés, turizmus, rekreacié szamara,
foldrajzi helyzet (szomszédos orszagok), terméstzgij kulturalis, telepulésszerkezeti adottsagok
Kerékparutak, kerékparozhaté utak @sgge, mennyisége.

Kérnyezeti adottsagok.

Kerékparosok megitélése, elfogadasa.

11. Melyek azok a tényék, amik lehetvé/lehetetlenné teszik a stratégia operativ progokm
megvalosulasat?

A kozigazgatas, turizmusfejlesztés szervezetlensigmtmondsai, kapacitashianyai nagyon nehezitik

12. Ha az On kezében lenne az egész kerékparostuisziranyitasa milyen cselekvési tervet dolgozna
ki?

Orszéagos szinten? Ez nagy kérdés. Tovabbi infoBAdam miniszteri megbizott

A méar emlitett tudatos nevelést nagyon kis korblezdeném. NoOvelném a fiatalok aktivitasat

(kerékparos programok tv, szamitégép helyett).
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Anyagi forrasok biztositasat probalnam megoldamgyh megfelél marketinget, proméciét kapjon a
turizmus e fajtdja. Valamint tdmogatasi rendszedlgdznék ki a kerékpéaros turizmus éagazatban

tevékenyketk részére.

13. Mely a legmegfelébb propaganda tevékenység a kerékparosturizmusaekizasara?

Kerékparutak! Aztan tarak, ajanlatok

Véasarokon kiadvanyokkal, taraajanlatokkal valé nedgpés, egyesiletekbe témorilés, aktiv orszagos
héalézat kialakitdsa. De mint Magyarorszagon marzéradok 6ta a szajhagyomany Gtjan valo terjedés az
elssdleges. Ehhez meg kell nyerni bizonyos csoportblkakell mutatni nekik milyen leldségek vannak
ebben az 4gazatban és ha ez megtértént, akkoritivpagszajelzések utdn orszagos kampanyt indéani

média minden teriletén.

14. Milyen eszkdzokkel lehetne névelni a kerékpdnoigmusban résztvelkk szamat?
Marketinggel: kiadvanyokban, szérélapokban, Gjsdgok radiéban, tv-ben valé megjelenéssel.

Tdraajanlatok hirdetésével akarjtsutazasi irodakon keresztil.

15. Hany év alatt valdsulhat meg az EU-s orszagakhasonl6 kerékparosturizmus?

Max. 5-15 éven beliil

16. On szerint a Dunantll felveheti a versenyt arkye# orszagok kerékparosturisztikai
régidival?(valaszat kérem indokolja)
Igen, USP lehet:

Erintetlen kérnyezet, Nemzeti Parkok, Duna.

Igen. Amennyiben UGjabb kerékparutak épilinek ésoldidf is eljutnak Magyarorszag ajanlatai.
Kornyezeti adottsagai, szolgaltatasok ndvekzinvonala nagy mértékben megfelel, reményeininsze
par éven belll a kiépitett utak hossza is eléricagzintet, amely biztositékot jelent mindenki szaregy
j6 és biztonsagos kerékparos nyaralashoz.
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7. K6zép-Dunantul

7. 1.Régio jellemdi

A Fejér-, Komarom-Esztergom- és Veszprém megyett@kddzép-Dunantuli
Régid Magyarorszag ugyszoélvan valamennyi tajképatsssagaval, és szépsegevel
rendelkezik. Teruletileg az orszag masodik legkisedgidja, (11263 km?2), azonban itt
él az orszag lakossaganak 11 szazaléka, 1. 100 fidilllparosodasanak kdszonbet
mind a brutté hazai termék tdmegében, mind, pedi@D#-ben — Budapestet nem
szamitva — az elsmasodik helyet foglalja el Magyarorszag hét remi&pzott. A
régidhoz tartozik a Balaton szinte teljes északivoaala, eurdpai hiridukbhelyekkel,

a tora néé szl6hegyekkel és a Balaton-felvidéki Nemzeti Parkkaingn a régidban
talalhatdé a Budapesittalig 40 kilométerre ésVelencei-td, melynek tajképi szépsége a
Balatonéval vetekszik. A harom nagy multa, hajdemalyi varos, Székesfehérvar,
Veszprém és Esztergom, a magyar allamisag &idlss egyben vonzd turisztikai
célpontok.

A régiot nagyfontossagu vasutvonalak, kozutak éspa@lyak (M1, M6, M7)
szelik at. A térséget északrol és kdletn Duna, Eurdpa egyik legfontosabb vizi Gtja
hatarolja. A szerencsés adottsagoknak kdszéehetgyforman fejlett az ipar, a néez
gazdasag és az idegenforgalom.

A régio ket nagy europai fégiési zona metszéspontjaban helyezkedik el, naggers
pozicidja ennél fogva kitlntetett értekAz eurdpai gazdasagi folyamatok kdzvetlendl
ervényesiti hatasai lehéwé teszik a Kozép-Dunantuli Régi6 tartos és folyma
megujulasat, fefldését. A 2000-es évek elején add@s Uteme a régiok kdozott mar a
kiegyenlitdés jeleit mutatja, de a Kodzép-Dunantiali Régio ijparezgazdasagi és

idegenforgalmi potencialja a legjobbak koz6tt van.
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7. 2. Kerékparral a K6zép-Dunantulon

Az elozékben felsoroltak ellenére a Kozép- Dunantuli Régi) amely nem
rendelkezik kerékparos turizmusfejlesztési programmee kerékparos turizmust étint
0sszefogd szervezettel. Az azonban igaz, hogy rgyiklenegyének illetve nagyobb
varosnak van teriletfejlesztési és /vagy turizmepgedztési programja, melyben a
kerékpéros turizmus is szerepet kap. A Kozép- Duindm éppen Ggy, mint a Dél
illetve a Nyugat-Dunantulon létezik regionalis ésjttési tanacs ill. lgynokség. Az
stratégiai programjaikban is olvashatunk a keré&paturizmussal kapcsolatos
fejlesztési javaslatokrél. Ha 6sszegeznem kéne rakgaros turizmust a régidban,
sajnos nem mondhatok olyan pozitivumokat, mint siknkét dunantuli régioban. Ha
valaki ellatogat avww.kd-regio.huinternetes honlapra rogton szemiveik neki, amint

megnyitja a turizmus azon belll az aktiv turizmésstott a kerékparos turizmus linket,
hogy semmit nem talal alatta. Azt hiszem, ez mibhdelmond, hogy a Régio

fejlesztéséért felés tagjait mennyire érdekli a kerékparos turizmus.

7. 3. Komarom Esztergom megye

7. 3. 1. A megye ertékelése kerékparos turizmus sapontjabol

Kiemelkedik a maéasik két megye kozul kerékpéros ztatst illeten.
Zoldturizmus fejlesztési és kdzéptavu stratégiagpamjaban (2000 Tatabanya) nagy
figyelmet szenteltek az aktiv turizmusnak.

Ugy gondoljak, hogy kildndsen fontos annak kihakm# hogy a megyén atveiet
nemzetkozi kerékparos orszaguton minél inkabb niegfik az egyére jorészt csak

atrobogokat. Tudjak, hogy ezt csak megfelabbbnyelvii tdjékoztaté rendszer
kiépitésével, valamint a megye egészét behalozgek@rs kerékparutak kiépitésével,
kijelolésével lehet elérni.

A projekt javaslatok kozott jelenleg 3 Uj kerékpaniegépitése szerepel. Ezek
egy észak-dél iranyu kozlekedési kapcsdieaitest céloznak meg, vagyis a komaromi
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hatératkel és (Tata, mint hagyomanyos kerékparos centruntéégrel) a Velencei- to
(Balaton) vidéke kozotti forgalmat szolgaljak. Tésmetesen dontés kérdése, hogy ezt,
vagy inkabb egy nyugat-kelet iranya tengely kiépdtépreferalja a megye (ez utébbi
légyegesen koltségigényesebb lenne a megye falddgttsagai folytan).

A megye kerékparos turizmus szempontjabdl sajabgétben van, hiszen tobb
nemzetkdzi utvonal is itt vezet at. Ahogy mar eettém stratégiai dontést igényel,
hogy vajon a nyugat- kelet (tehat a Bécs-Budapestyl kozlekedési kapcsolatokat
helyezi-e a megye @&erbe, vagy inkabb az észak- déli (tehat a Komarom-
Székesfehérvar) kerékparos forgalomfejlesztést. énc&pciéo (zoldturizmus) ez
utdbbira helyezi a hangsulyt (nevesitve a KomarataITatabanya-Oroszlany-
Velencei-t0 kozott kiépiterdd kerékparutakat), Iévén, hogy mind a Kézép- durlantu
régio, mind a Vag-Duna-lpoly Eurorégié szempontjalednek lehet jeletisebb
szervedereje. Mindazonaltal a Duna- volgyi (Komarom-Esgten-Visegrad) és az
ezzel parhuzamosan haladé dGBabolna-Tata-Tarjan-Zsambék atvonal kiépitése is
lényeges volna. A kerékparos turizmus fejlesztésmgmontjabol kulcsfontossagu
feladatuk a tajékoztatd és utvonalfeinfrastruktirafejlesztés a megye egészében. Ez a
kerékparut-épitések tobb szazmilliés beruhazasaiképest |ényegesen kisebb
koltséggel megvaldsithatok. Ugyancsak a megye z@tibs domborzati adottsdgai
(Bakonyalja, Vertes, Gerecse, Pilis) j0 |disetget teremtenek a hegyi kerékparozas
fejlesztésére. Napjainkban is egyre népgdaerszabadiés tevékenység fellenditése
részben a természeti értékek bemutatdsa szempalnigafelents a megye szamara,
masrészt az irdnyitott fejlesztés(jol megtervezgtbmvonalak) révén medgahet
szamos természetvédelmi konfliktus, amelyek a spokialakulé Gtvonalak mentén
Ohatatlanul is éfordulnanak. A kerékparos turizmus fejlesztéséhélkibzhetetlen
egyéb infrastrukturdlis elemek, szolgéaltatasok diiel fellenditése érdekében azonban
egy olyan 6sztdnzési-tamogatasi rendszer kialakitiesvezik, amelyet a vallalkozok
bizonyos hitelkonstrukciok (kisebb részben visszamntéritend tamogatasok)
formajaban vehetnének igénybe.

Felkeresve Komarom Esztergom megye Onkormanyzatatdiat tobblet
informaciohoz nem igen jutottam. Szamos kiadvanjjuttattak felém, illetve

honlapjukon is figyelmembe ajanlottak par dolgog €z megint csak arra enged
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kovetkeztetni, hogy ebben a régidban nincs Osszeltarfiejlesztése a kerékparos

turizmusnak.

7. 3. 2. Turakinalat

Ha a turakat végigkerekezzilk, kdzben atszelhetjtikoeszag legismertebb
borvidékeit, betérhetlink egy-egy borospincébe,etzfirogramon is részt vehetiink, de

varosnezés, gyogyfusdes, vadles vagy természetfotdzas is tarkithatjgrpmjainkat.

Kek Tura a Vértesben
1. szakasz: Cso6ké8k— Gant Tav: 18, 6 km, szintkilonbség: 360 m 2.kaga Gant -
Mindszentpuszta — &hanyaspuszta Tav: 12, 3 km, szintkilénbség: 290 .msZakasz:

Kéhanyaspuszta - Vargesztes - Szarliget va. Tav: Kim,&zintkilonbség: 510 m

Pilis-Dunakanyar kerékpartura
Tav: 130 km Turanapok szama: 2 ridfvonal: Budapest-Pomaz-Csobanka-Pilisszentke@ebbgokd-

Pilisszentlélek-Esztergom-Pilismarét-Domos-Visegdibszentlaszl6-Szentendre-Budapest

Budapest-Bécs kerékpartura
Taranapok szama: 3-4  napUtvonal: Budapest-Budakeszi-Paty-Zsabék-Szomor+Gslge Tarjan-
Agostyan-Tata-Kocs-Nagyigmand-Babolna-Bana-Bonlapt&ydr-Janossomorja-Hainburg - majd a

Duna menti kerékparut Bécsig

Rovidebb kerékparturak
Tatabanya-Tata-Kocs-Komarom kb. 38 km
Tatabanya-Bajna-Tat-Esztergom kb. 50 km
Tatabanya-Majkpuszta-Oroszlany kb. 15 km
Tatabanya-Tata-Dunaalmas-Esztergom kb. 58 km
Tata-Kornye-Oroszlany kb. 15 km

Tata-Kisbér  kb. 38 km

Tata-Almasfizitd-Komarom kb. 20 km
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7. 4. Veszprém megye

7. 4. 1. A megye értékelése kerékparos turizmus sapontjabdl

Veszprém megye 3, 76l kilométer hosszu kiépitetréliggaratjaival jo
lehetiségeket kinal a kerékparos turadzashozinkettsl, izléstl flggéen mindenki
taldlhat maganak megfetetterepet. A kellemes testedzés mellett a turakalekes
teleplléseket latogathatunk meg, ritkdiemlékeket, kilénleges természeti értékeket

nézhetliink meg.

A megye északkeleti részéldg azoknak ajanljak, akik a nagyobb megterhelést
is vallaljak. A kicsit kényelmesebb turakat kérésrékparosok a legjobb lelisegeket

a Balaton-felvidéken és a megye nyugati felénjtal

Az utak allapota, a forgalonidisége, a taj szépsége és az emékerhgysaga
alapjan két igazan ajanlhato biciklisparadicsom &anegyében. Az egyik a mar ma is
messze foldon ismert Kali-medence. A masik ilyecidiisparadicsom a Papa és
Tapolca kdzotti tengelgt nyugatra es videken talalhato. Itt is viszonylag kis forgalmu
és tobbségében j6 ndisedi kozutakon lehet kerekezni. A Somlo-hegy és Noszlop
vonalatél északra éssik teriilet kimondottan ajanlhaté a tarazast nkeicbk, vagy
Ujrakezadbk szamara. A déli rész mar kicsit meagjetobb, de itt is csak néha kell

leszallni, hogy sétalas kdzben Gegyijtsiink a tovabbhaladashoz.
7. 4. 2 Fejlesztési tervek

Veszprém megye turisztikai koncepciéjaban fellglllet kerékparos turizmusra
vonatkozo fejlesztési terveket. A megyében az aktivnék esetében az attrakcio
részben természeti értékekre épil, legfontosabbtkképi adottsagok (pl. Balaton,
Bakony), a klima, a viz, az egyedi természeti @iekmelyek a tevékenységek
kornyezetét biztositjak. Jelést emellett a szabadid tevékenységek alapjaul szolgald
infrastruktara (pl. kerékpar-, tira- és lovasutdohalézat, informéaciés halozatok),

illetve az erre épidlszolgaltatasok (pl. sporteszkdz-tarolas, szemiegléte. Révidtavu
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elképzeléseik (2004. évi szezonra) a szervezetffle, Utvonal-kijelolés,
infrastruktura-fejlesztés, informacidos halézat fasa, midsitési rendszer(ek)
kialakitasa volt. Kbzéptavon (2004-2006) az attiaieflesztést, szolgaltatasfejlesztést,
programszervezest jel6lték meg. Hosszu tavu feddd§2007-2010) az infrastruktira
tovabbi fejlesztése, a magasabb szinvonall prodramirastrukturalis hatterét biztosito
kiszolgalé létesitmények (pl. kik&t szerviz, kolcson®, sportpalyak,
sportlétesitmények kiépitése (pl. uszoda, stranalodip palya) Sajnos ezek a magas
beruhazasigény miatt hosszabb tavon valdsithatd Mgglvi mutaciok. Az aktivitast
célzo turisztikai attrakciok, €élményszolgéaltatdsgkpgramok tobb nyelven tortén
“fogyasztasa’. Az idegen nydlv interpretaci6 magaban foglalja a tobbnyelv

tajékoztato tablak, térképek, informacios kiadvankialakitasat.
7. 4. 3. Turakinalat

A megye négy taradtvonalat ajanl, melynek végigkerése soran

-

£-% megismerhetjik a legérdekesebb tajegységeket.
' A tarak — az utolsé Gtvonal befefeharmadat
leszamitva — kis forgalmu kdzutakon haladnak.
Az iranyokat ugy vélasztottédk, hogy lebstg
szerint csak kisebb megterhelést okozzanak a
szintkilonbségek. Komolyabb emelkéde
igy inkabb csak az disitvonal legelején és a

| 3.tura k6zepén lehet szamitani.

1. tdra Zirc — Bakonybél — Papa Hossza: 45 km
2. tira P4pa — Somld-hegy — Devecser — Simeg Hds$an
3. tdra Siimeg — Tapolca — Kéli-medence — Niveggyé! Nagyvazsony Hossza: 50 km

4. tira Nagyvazsony — Balatonfiired — Balatonakgadtiossza: 53 km

Ezen kivul a Veszprém megyei turisztikai ajanlétaalhato neéhany tdrajavaslat:
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«  Veszprém-Totvazsony-Nagyvazsonyagoors-Salféld-Abrahamhegy(51km)

+  Révfllop-Balatonszepezd-Zanka-Balatonudvari-Orvémyez6b-Tihany (27km)

« Balatonfiired-Csopak-Als66rs-Balatonalmadi-Balatiaff-Balatonkenese-Papkeszi-Berhida-
Pétfiirds-Varpalota-Tés (66km)

«  Veszprém-Marko-Band-Herend-Szentgal-Urkuat-Ajka-Magpolany (44km)

7. 5. Fejér megye

7. 5. 1. A megye ertékelése kerékparos turizmus sapontjabol

Szinte minden stratégiai, operativ, teriletfejlésizt kornyezetvédelmi
programban néhany par sorban megemlitik a kerékdéjiesztések pozitiv hatasat ill.
szukségszér a jowben sokat igér turizmus fajtat, de konkrét fejlesztési tervek
nincsenek. Szamos palyazati leéfsegl olvashatunk mind a fejér megyei portalon,
mind a térségi honlapokon, melyek megnyerése kévethen szamos kerékpar atvonal
épult ki ill. fog kiépilni a j6¥ben. Sajnos pontos adatot sehol nem talaltam hémy k
kerékparos uatvonallal rendelkezik a megye. A tdorm irodakban nem tudtak

segiteni, az dnkormanyzatok, pedig nem valaszotiagkeresésemre.
7. 5. 2. Velencei-to

Amint mar az elején emlitettem a K6zép Dunantdjigban taldlhato a fasit
kornyezetben feky Velencei-t6. A kerékparos utvonal Gardony — Agar®akozd —
Sukoré — Velence — Nadap — Velen&&polnasnyek— Velencefird — Gardony. Tav
kb. 55 km, 1 tdranap. A taréara jelletnhogy a té déli oldala sik terep, mig az északi
dimbes-dombos, emelkékkel tarkitott. Kozepesen nehéz tara. Mindenképyp@tos,
tébbsebességkerékpar ajanlatos. A t6 nyugati oldalandéut aszfaltmibsége nem a
legjobb, a ’48-as U] pakozdi emléekmel a burkolat hianyos, valamint a nadapi
Szintezésbsjegyhez kdvezet foldut vezet. Hidba keresgéltasrreten, hidba kerestem
fel a helyi tourinform iroddkat mindenki csak azlaszolta, hogy igen korbe lehet
kerékparozni a velencei tavat. Se, térképet seppkibgst, semmit nem tudtak adni. Azt
javasoltak, hogy keressek fel kerékparosokat. &dgitam ra Toth Péterre, aki szamos

kerékparbarat és természetjar6 egyesilet tagjatditytt nekem egy beszamolot:
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14. 4bra

Bence hegy

Naddpi kat. templom
7intezési 6s jeqy

Sukofoi ref. templom

Sikarg, 8 utda

'48-as| emlékml

ukord, dombal ja

Régil '481as emlekmli
elenceirto, elagnzds

Velence, elagazas

Flagazas oz em(Bknlivekhez

ardony| strand
Gardonyi| haz

Pakozdi lelagazas
Garidony, strand

Szlnyog-sziget

7-e5 Ut
Csaszaryiz

»A tdra a Velencei-té korul halad, hol néhany médehol pedig attdl tavolabb. A t6
koruli tara leegyszdisithet csak a tokorre (a szintjelzésen kékkel jeldlveklym
latnivalokban szegényes, de példaul edzésre kinddfiaalmas. Ha sok & toltlnk itt

erdemes egyszer tokort a masik iranyba is végigatsi A kor igy csupan 28 km

hosszusagu és kartlbeltl 280 m-es teljes szintkidiéget tartalmaz.”

7. 5. 3. Tarakinalat

Fejér megye kerékpar-tirazasi ldisgtgédl egyetlen egy kiadvanyban
olvashatunk. Ez a Kérbe-karikdba Baranya, Fejdroéisa megyében.
Ebben 6sszesen 15 darab leirast kapunk.

Ezek a kovetkeak:

e ,2000 év egy nap alatt” Székesfehérvar-FovenyptbataSzabadbattyan-Sarpentele-
Székesfehérvar (28, 5km)

e Mori-volgy'Székesfehérvar-Fehérvarcsurgd-Bodajlokais-Székesfehérvar (59km)

e Pakozdi csata” Székesfehérvar-Kisfalud-Pakozd-&iHadap-Lovasberény-Patka-
Székesfehérvar (64km)

« Nadasdladanyi koér’ Székesfehérvar-SzabadbattydnSzabadbattyan-d&zarhegy-Polgardi-
Jerb-Nadasdladany-Sarkeszi-Sarszentmihaly-SarpentakeStehérvar (59km)
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+ ,Csalddi kiruccands Pékozdra” Székesfehérvar-Kisfdakozd-Kisfalud-Székesfehérvar
(24km)

» ,Korbe-karikaba” Székesfehérvar-Sarpentelle-Sarsaibraly-Csor-Bakonykuti-Guttamasi-
Fehérvarcsurgo-Bodajk-CsokaKincsesbanya-lszkaszentgyorgy-Székesfehérvar (B6km

« ,Nevezetes kerékparos tara” Székesfehérvar-CsakaR@vasberény-Nadap-Sukurd-Pakozd-
Arborétum-Péakozd Bella-t6-Kisfalud-Székesfehérvak()

o Kortira megyénk legszebb helyein” Székesfehéndmaly-Gant-Csakvar-Lovasberény-
Nadap-Velence-Gardony-Agéard-Dinnyés-Pakozd-Székésfar (73km)

e A Mori arok kastélyai” Mor-Balinka-Bodajk-Fehén@surgd-Kincsesbanya-lszkaszentgyorgy-
Székesfehérvar(45km)

e ,Dunaujvéaros-kulcstira’Dunaujvaros-Racalmas-Kulé&&mas-Dunauljvaros (35km)

e ,Dunaujvaros- Dunaftldvar tara” Dunaujvaros-NagyyiemMezéfalva-Kisszentmiklés-Baracs-
Nagyvenyim-Dunaujvaros (46km)

e ,Mezéfoldi tarak I.” Rétimajor-Saregres-Simontornya-lgdezészilas-Dég (36km)

« ,Mezéfoldi tardk 11.” Dég-Kéloz-Soponya-Tac-Soponya-kiah-Méatyasdomb-Enying(54km)

« ,Mezéfoldi  tardk  1Il.”  Enying-Kabodkapuszta-Lajoskomarokhezékoméarom-Felényék-
Magyarkeszi-Nagyszobony-Iregszemcse-Tamasi (45km)

« Két keréken Gorsiumban” Szabadbattyan-Tac-Gors8rabadbattyan(25km)
7. 6. Osszegzés

Kozponti fekvése, j6I megkozelitldetvolta, természeti adottsdgai paratlan
elényoket biztositanak a térségnek, ami azonban hiesznalva meglatasom szerint.
Eppen ezért, sokan csak atvonulnak a tajon, ésljegh az Gtikdnyvekben felsorolt
latnivaloknal idznek. Fejér megye vendégszérdtazigazdai azonban ennél tobbet
ajanlanak. Nemcsak a jopdnautazdéknak, hanem a fiatal gyalogos, bakancsos-
hétizsakos, kerékparos turistaknak is. A szép tdjaktermészet kdzelségét élvezhetik,
tanulmanyozhatjdk sajatossagait, és utkdzben, @&ngimi helyszineken vagy
muzeumokban racsodalkozhatnak a csak tanulmanyokbidlert helyszinekre,
dokumentumokra. A Velencei-td selymes vizének siat@sp, a sportolasi leliségek,

a Meleg-hegy, a Vértes és a keleti-Bakony romastituristadtjai testet-lelket Gdit
idétoltést kinalnak. A megyeszékhely, a széduletesibemn fejbds Szekesfehérvar
torténelmi, niivészeti értékei, soksZirkulturalis €s napi élete szinte minden évszakban

ajanl érdekes ittoltést, eseményt vagy latnivalot.
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8. Dél- Dunantul

8. 1. Régio jellemii

A régiot alkoté harom megye: Baranya, Somogy ésnd.oh megyék fefildése
mar régota osszefonddik, s nemcsak a foldrajzi szédsag, hanem a hasonlo
torténelmi 6rokség és szellemisédt gazdasaguk féjlése altal is. A Magyarorszagra
jellemz5 szinte valamennyi tajtipus megtalalhato itt. A Bubrava folyok és Eurdpa
legnagyobb tava, a Balaton altal hatarolt régio maéyozo arculatat a pannon latkép
legjellemzbb eleme, a volgyekkel tagolt dunantdli lankak panwja adja. Az eid
boritotta dombok a folyék mellett alfoldi siksaggaitoznak, két "sziget”, a Villanyi-
hegység és a Mecsek, azonban kiemelkedik a szdiidgmes-dombos tajbdl. A régio
turisztikai adottsagai kiemelkékl. A teriilet igen gazdag termal- és gydgyvizekiseez
kivalo lehetséget kinal az idegenforgalom szaméara. Nem véletlegy a régio rovid
tavl programjanak egyik prioritdsa a gyogyturizrfejiesztése. Gemenc, a Duna-Drava
Nemzeti Park, vagy a BélsSomogy természeti szépségei és ritkasagai az rixoius,

a hagyomanyrzés bemutatdsa, a valtozatos események és fésktisara pedig a
kulturalis turizmus irant érdeddioknek nyujt kikapcsolédast. Ennek kdszordiest a
Dél-Dunantul hazank harmadik legnépsibdy, leglatogatottabb régidja. Foldrajzi
helyzeténél fogva a Dél-Dunantuli Régié Magyarogsdéli kapuja, s mint ilyen fontos
szerepet jatszik kilkapcsolatainkban, hiszen Horgatgon at az Adria felé lelisége
van bekapcsoldédni a déli, dél-nyugati orszagok #nyikodésébe. Dél-Dunantul
hatarozott célokkal, a rendelkezésére all6 ledegek folyamatos dvitésével
bizonyitani kivanja, hogy az orszagos fejlesztésilyamatokba megfeléén
integralédva meg tudja tenni a megféldépéseket afelé, hogy valéban 'ierés

dinamikus" régiéva valjon.
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8. 2. Kerékparral a Dél -Dunéantulon

8. 2. 1. A régio értékelése kerékparos turizmus sogpontjabdl

A Dél-Dunantul idealis adottsdgainak koszodkat alkalmas a
kerékparozashoz, mely a relativ alacsony szintkidégek mellett a valtozatos
szepseéd tajakon vezeti a turistat. A nemzetkdzi kerékpafdsitvonal”, az EuroVelo

hélozat egyik magyarorszagi szakasza a régiotvérimalad.

A dél-dunantuli régidban szamos kisebb-nagyobb eamészetjarashoz,
kerékparozashoz kapcsolodd egyestlet, szervezeyb khikddik részben
vallalkozasként, részben tarsadalmi munkaban (Keapbs TTE Kerékparos
Szakosztalya, Paksi Tuarakerékparos Egyesilet, Pétsirakerékparos és
Kdrnyezetvéd Klub, Kdrnyezetinkért Alapitvany, sportegyesiletsth.). Tertleti
hatokorik valtozoé, legtébbjiuk nem lépi tal a szdklszerinti telepulés hatarat, vagy
annak sitkebb kornyezetére korlatozédik. Az egyik legfigyete méltdbb szervezet a
Pécsi Turakerékparos és Kornyezetvédlub. Ezt a ké8bbiekben Bvebben
bemutatom. A Természetbarat SzoOvetség varosonkeéats)] és megyénkeént is
szervepdott, 2000. szeptembere Ota pedig a harom megymivezet regionalis
szovetségbe lépett. E szervezetek tevékenységiadmapszabdalyzatok szerint igen
szerteagaz6. A gyakorlatban az érdekérvényedlitéstzdve a természetjaras,
természet- és kornyezetveszemlélet kialakitasan, népsrstesén keresztill a tarazas,
taborozas, versenyek megszervezéseéig, lebonyadjitésakereskedelmi tevékenységig

terjed.

Dél-Dunantalon 1996-ban Somogy megyében éplilt ¢ioleb kerékparat (kb.
48 km), ezt kovette Baranya megye (kb. 28 km) végilha megye (kb. 23 km). A
régid kerékparutjaira jellendz hogy rovidek, széttoredezettek, nem alkotnak
Osszeflig§ rendszert. A kerékparutak tovabbépitését tdbb e#@nyneheziti. A
kerékparutakra fordithatd kozponti keret orszagodSeente kb. 150-200 km utvonal
epitésére elég, melyet sok esetben jardaépitéapesdinak 6ssze. Sok 6nkormanyzat
korlatozott anyagi teherbird képessége nem tebeidheé, hogy éljenek e lehitéggel,
kilénosen azért, mivel a kerékpérut épitést netjkaelidleges fontossagunak. Ehhez
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jarul hozzéa, hogy a kerékparos turizmusbol szarmbedételeket nem tekintik a
beruhazas nagysagrendjével aranyosnak. E felfegastforrasok hianyaval parosulva
nem teszi lehéwé egységes, dsszefitggerékparutak kbzéptavu programozasat.

Kerékpar tura utvonalak a régidban jelenleg is naggmban taldlhatok.
Tarazasra alkalmas, hosszu kerékparutak a terlilségmos még nem éplltek Kki.
Egymastal fuggetlen, rovid szakaszok sokfelé taldlk. A kerékparozas szempontjabol
szerencsés adottsaga e vidéknek az apréfalvadikesdggleg, melynek vonzata &rs,
de tdbbnyire kisforgalmu mellékathal6zat. Egyszgwjeutvonal egy huzodik at a
terlileten, a 6-0s szamu, Budapest - Pécs - BantsEnnek nagy részén a kerékparozas
tilos, s a nagy forgalom miatt e tilalmat kijatszaem érdemes. Bonyhadtol Pécs
hatéraig jol jarhatd astit régebbi palyaja, mely az Gjjal parhuzamosandiufgrgalom
y alig van rajta, szinte kerékpéarutnak
i tekinthe6. A mecseknadasdi kaptaton
(169. 030 - 171.970 szelvények kdzott),
* és Pécs 6it, a vasasi elagazastol a
varosig (189.150 - 196.600) be kell
hajtani az autdék kdzé, mert ezeken a
szakaszokon mar nincs meg a régi at. A
kerékparozas itt nem tiltott, s az ut

 harom, ill. négysavos, tehat az
autésoknak lehéségik van a kerékparosok biztonsagos kikerulés&res és Barcs
kozott a 6-os Ut forgalma Iényegesen kisebb, minPérs ditti szakaszon, a

kerékparozas megengedett rajta, de kilonds éhvelzeem mondhato.

A kétszamjegly utak szintén nem igazan ajanlhatok kerékparoz&eng, ahol
elkerllésiikre nincs lehidég, egy-egy rovid szakaszon a tdradtvonal mégikesz
halad keresztul. A kétszamjggytakon altalaban nincs tiltds a kerékparosok sema
legfeljebb idbeni korladtozas (6-9 és 16-20 éra kozott tilos, kndszabad). A mellék-
és bekdtutak altalaban jol hasznalhatok, a turakat legnblggészt ezeken haladnak
Végig.

A Mecsekben és a Zselicbhen (sorompdval elzart)sgetémaganutak is vannak, ezek a
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legidealisabb tdrautvonalak, 6lég csaladoknak, gyerekekkel tarazéknak. A
kerékparozas ezeken megengedett, de a tulajdoatieges kulon éirasait figyelembe
kell venni. Ha a turazo kerekeseket auto is kisémak athaladasa engedélyhez és/vagy
Uthasznalati dij megfizetéséhez kotott is lehetfoldutak kerékpéros forgalmat a
mezgazdasagi terileteken senki sem korlatozza. Azber azonban csak az
erdbgazdalkodo (tulajdonos) altal engedélyezett utakehet kerékparozni, A
kerékparozast a teriletileg illetékes Nemzeti Hgekgatosaga is korlatozhatja, ha a
terllet védelme ezt indokoltta teszi. A Mecsek Siatiérképe jelolik a kerékparozasra
igénybe vehét erdei (turista) utakat. A régié egyeb terliletemaekérdés még nem
rendezett. A folyok arvizvédelmi toltésén a kerékpast (az intenziv arvédekezés
id6szakat kivéve) a kezel Vizugyi lgazgatésagok  engedélyezték.
Dél-Dunantul domborzata valtozatos. A folyok kobelé sik, konnyen biciklizhét a
Mecsekben komoly meredekséghegyi utak, a terllet mas részein dimbes-dombos
terep varja az izommotorral kozlekdet. A turdkra &ltalaban sebességvaltos
kerékparral célszérelindulni, az arvizvédelmi gatakon az MTB, vagsklking jelledi

bringak hasznalhatok.

8. 2. 2. Fejlesztési tervek

2000-ben PTE Foldrajzi Intézet kozrékddésével kidolgoztdk Dél-Dunantul
turizmusfejlesztési koncepciojat és stratégiai paogat. A program célja eldlegesen

a turisztikai célu kerékparozas feltételrendszecdmaakitasa.

A program célja: A régio turisztikai kinalatanakvetése, Uj piaci szegmensek
megjelenése. A kerékparos turizmus alapinfrastraiifak, fogaddobazisanak
kialakithsa. Kerékparos turisztikai alapkutatastisttikai adatbazis kialakitasa és
fejlesztési stratégia kidolgozasa révén a kerélgpémozmus kinalat szinvonalanak
emelése, vendégforgalom novekedése, szezonalitdkeraese, bevétel ndovekedés,

munkahelyteremtés, fenntarthaté turizmusfejlesztés.

Sajnos a szervezeti hattér jelladjez hogy sokszim de individualizalt, nem
alakult ki egyuttnikodés hajlam, nincsenek kozds célok. Az egyik &éljuogy a

megléé szervezetek kozul kivalasszak azt, melyik lehédalatas térségi szitt
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menedzselési feladatok elldtdsara. Az viszont kidgy a meglév struktirdban
nincs olyan szervezet, amelyik tevékenységi kdgionalis szintre kiterjesztve képes
a kerékparos turizmus érdekeit hatékonyan képvjselnha vitathatatlan, hogy
gyakorlati tevékenységikb adéddéan fontos informéaciés forrast jelentenek. A
kerékpéros turizmus tervsterfejlesztéséhez tehat egy olyan alulrdl szefuéz
erdekképviseleti, szakmai szervezet megalakitzsigalmazzak, amely kifejezetten e
turisztikai agazat érdekeit szendteltartva, regionalis Iéptékben fejti ki tevekenyse
Mivel a kerékparos turizmus nem kothejdl korilhatarolhaté szolgaltatokhoz,
létesitményekhez, ezért az egyesilet l&édadjait tertleti alapon kell megvalasztani,
igy tehat elésorban az 6nkormanyzatokra, illetve 6nkormanyzatiulasokra célszer

tamaszkodnia.

Masik feladat, hogy mivel a kerékparutak egyik tegbsabb célja a gépjatm
forgalom és a kerékparos kozlekedés szétvalasaaés, elésorban a nagy forgalmu
utak mentén létesitett kerékparut —epitések éhkezmrgoritast, kilondsen azok,
amelyek illeszkednek a KVM Aaltal kidolgozott kerékfmrgalmi halézatfejlesztés
orszagos és kiemelt regionalis kapcsolati elemeiRepviben a kerékparut haldzat
mozaikszeif tovabbépiilése prognosztizalhato. Ugy gondoljakagnam megalkotdi,
hogy lehebség van viszont e folyamat tervszeéranyitasara akkor, ha a kerékparutak
rendszerét kisforgalmu utakkal és arvizvédelmi égdken vezét Gtvonalakkal
kombinalva alakitjdk ki acbb priorithsok mentén. A prioritAsok meghatarozasa
program végrehajtasdért fdisl szervezet feladata — a KVM elképzeléseinek
figyelembe vételével —, melyet részleteiben redisnfierékparturizmus fejlesztési

programban kell kidolgozni, széleskdgyeztetés és az érintettek jovahagyasa mellett.

Harmadikként a szolgaltatasokat emliteném. Nagyazfugdk, vallalkozasi
alapon nyugszanak, azonban tevékenyseéguk, szdégiia szinvonala ellénzheb.
Ezért a program célja tobbek kozott a szolgaltdtasévitéséenek, szinvonalanak

emelése ill. egyedi elbiralds alapjan tamogatasa.
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8. 2. 3. A régio jowképe

Megismerheaivé és tervezhévé valik a kerékparos turizmus a régidban, a
szervezeti hattér megteremti a regionalis 0Osszefodéhetségét, a kozos
erdekvédelmet. Kialakul a kerékparturizmus regignahenedzsmentje. Biztonsagos

kerékparos kozlekedés, jol kialakult szolgaltatzsitgaltatoi hattér, informacio.
8.3. Dél-Dunantuli Kerékpar-turisztikai Kézhasznu Egyesilet

2001 nyaran a program célkrese alapjan alakult meg a Dél-Dunantuli
Kerékpar-turisztikai Kdzhaszni Egyesulet. Az aldpitagok kdzott megtalalhatdk
kistérségi tarsulasok, maganszemélyek, egyesulalighye vallalkozasok. Tagjaik
kozzé el§sorban azon 6nkormanyzatokat, tarsulasok tartozrak]yek térségikben a
kerékparos turizmushoz kapcsolédo fejlesztésekeezaek. Minthogy a kerékparos
turizmus lényegéll kdvetkeden térségi egyitttikodést igényel, fontosnak tartjak az
elképzelések koordinaldséat, illetve az onkormamkaehermentesitését kilonféle

feladatok atvallalasaval. Az Egyestlébb céljai az alabbiakban 6sszegeéket

Az egészségmégzésben, a szabadid aktiv és kultaralt eltdltésében
kulcsszerepet jatszo testmozgas, ezen belll a ek kozlekedés és kerékparos
turizmus feltételrendszerének megteremtése BaraBpajogy €s Tolna megyeben.
Egészséges életmodra nevelés, ezdltal kornyezetedd természetvéd szemlélet
kialakitasa. A kerékparos turizmus regionalis szimenedzsmentjének biztositasa. A
telepulési 6nkormanyzatok, dnkormanyzati tarsulasokgyék, a régidé és a nemzeti,
nemzetkdzi szinten megfogalmazott kerékparturiziejlesztési elképzeléseinek
0sszehangolasa. A regiondlis turisztikai és kozléke kutatdsokhoz kapcsoldéddéan a
kerékparturizmus piacanak kutatasa, fejlesztésiyaak meghatarozdsa és azok
megvaldsitasa. Marketingtevékenység folytatasa Ketiagkutatasok, elemzések;
termeékfejlesztés; promodcids programok szervezédmnlyolitasa /pl..vasar képviselet,
road show-k bel-és kulféldon/; promécidos eszkdzolegualositasa /kiadvanyok,
weblap, multimédias CD, plakatok, egyéb vizudlis dudialis reklam anyagok, spot-
ok/). A tagsag és altaldban a kerékparral kozlékekepviselete a helyi-, varosi-,
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megyei-, regionalis és orszagos hatdésagok, kozéskdarnyezetvédelmi és turisztikai
szervezetek étt. A fenti célok megvalositasahoz forrasok felkaisa €s igenybe vétele,
az ehhez szikséges palyazati projektek elkésatestkészitteteése. Szerettem volna az
egyesulet tagjaival hasonld interjut késziteni, tman nyugat-dunéntuliakkal, de
elfoglaltsagukra hivatkozva nem kaptam Iéséget kérdéseim feltevésére.

8. 4. Pécsi Turakerékparos és KornyezetvédKlub

Arat6 Csongor (kerékvaros szerkégz} elmesélte nekem mi a klub feladata,
mivel foglalkoznak, és mi tartozik a hataskorikb®890-ben néhany pécsi bringasban
merult fel egy kimondottan az egészséges életméd#o, szélesebb kér szamara
nyitott kerékparos szervezet létrehozasanak gotadokagy olyan szervezeté, amely
azoké, akik nem a versenyzés megszallottjai, dédaslidejikben szivesen Ulnek
kerékparra. A Baranya Megyei Természetbarat Szégetdmogatasaval 1991 nyaran
megalakult a Pécsi Turakerékparos Klub, mely azbkaal2 és 99 év kozotti
kerékparosoknak kivan a bazisava valni, akik nememsenyzés megszallottjai, de
szabadidejukben szivesen ulnek kerékparra. 199&ndmerében Pécsi Turakerékparos
és KornyezetvéilKlub néven 6nallo bejegyzett egyesiletté alalAilklub a lakossag,
elsssorban a fiatalok szamara kivan léiséiget €s segitséget nyujtani a sportos életmaod

kialakitasara, a szabadi#&ulturalt eltbltésére.

Tevékenységik fontos eleme a kornyezetvédelenm érdlil a tarsadalom
autocentrikus  gondolkodasmoédjanak  megvaltoztatasa, kisebbségben [év
kerékparosok érdekvédelme. A Klub nyilvanosan nrelghett kerékparos
rendezvények szervezéseével jarul hozza a kerélkgp@rnépszésitéséhez, a fiatalok
"autofiiggetlen” gondolkodasmddjanak kialakitasahokavasztél 6szig minden
hétvégén nyilvanosan meghirdetett ingyenes progkedovarjak az érdekboket. A
PTKK és a Kornyezetiinkért Kozalapitvany négy évedkdprogramot inditott a varosi
kerékpérozéas - mint a kdzlekedés egyenrangu résjéve elfogadtatasara. Enneibb
elemei a kovetkdik: Kerékparos demonstraciokat szerveznek a koz\éignmés a
varosi vezeik meggyzésére. Ezek kozlil a hagyomanyos Fold-napi és Aertes

napi kerékparos felvonulast érdemes kiemelni. Minéeben tavasszal "évadnyito"
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kerékparos konferenciat rendeznek meghivaiaddkkal. Kerékparos kozvélemény-
kutatast végeznek, tablokat készitenek, szorolaggiidbaljak meggizni a lakossagot
a kerékparozas d@&yeirdl. Hatodik éve szerkesztik és terjesztik a pécsngasok
ingyenes Ujsagjat, a Kerékvarost-t. Négy éve oOndéldlappal is jelen vannak a
vilaghalon. Aktivan részt vesznek Pécsett az Autiigse Napok programjaban,
szervezésében. Tanulmanyokat készitenek Pécs edrosmonzaskorzete kerékparos
kozlekedésének megoldasarodl. 1996-ban szorgalmazadpilt meg a Pécs belvarosat
a 40-ezer lakosu Siklosi varosrésszel osstekérékparut el szakasza. 1998-ban
elkészitették a varosi kerékpar-uthalozat részletegvalosithatdosagi tanulmanytervét,
melyet az Onkormanyzat hatarozatban rogzitett. Edsin készitettek a pécsi és
baranyai kerékparos balesetelsfetdulasardl. Tanulmanyokat irtak tébb baranyai
idegenforgalmi terllet kerékparut-halézatara (Villésiklosi borat, Pécs-Qif
Dravamenti kerékpéarut, Pécs-Harkdny kp. at). Kezttgrazésikre és javaslataik
alapjan a Mecseki Erdészeti RT és a Duna-Drava NM8rRark Igazgatdsaga kijeldlte a
kerékparozhat6 erdei utakat a Mecsekben diBraeny), melyeket a Mecsek

Turistatérképe is feltntet, helyszini jeldléstikiebtagjaik folyamatosan végzik.

Kozremikodtek a "Kerékparturak Magyarorszagon” c. térkésat valamint
egyeb, regiondlis, idegenforgalmi (kerékparos) kéyok elkészitésében. A
kornyezetkimél kozlekedés propagalasa mellett 2000-ben, KAC tatdsgal
programot inditott az illegélis hulladék-lerakohe}yfelderitésére. Ennek lényege, hogy
a klubtagok a tarak soréan, térképen jeldlik, fémgkel és jegyikonyvvel
dokumentaljdk a szemét lerakohelyeket a Kornyedetnd felligyebség szamara.
Ezzel azt remélik, hogy azok a fiatalok, akik régsznek ebben a munkaban, dtéds
nem allnak be a szemeiklsoraba. Az 1997-es Eitbrvény értelmében az ditoen
kerékparozni csak az arra kijel6lt Gton szabad.aéVlaz erdben ez idaig nem voltak i
kijelolt utak, a klub javaslata alapjan az Uj Mdctaristatérkepen mar lathatok az erdei
kerékparozasra engedélyezett Utvonalak. 1999-bettdde meg ezek kifestését az erdei

utakon.
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8. 5. Kerékpartura kinalat

8. 5. 1. Kastélytura

A tdra atvonala a régio jellemztajegységeivel ismerteti meg a kerékparost,
agy, hogy az egyes etapok végén egy-egy tortenédweddji kastélyszalloban
pihenheti ki faradalmaititvonal: Fonyod - Kaposvar - a zselici érdBelss-Somogy - Szigetvar -

az Ormansag - Pécs - Pécsvarad - a Mecsek hegyi- @ tolnai dombvidék Szekszard. A tdra teljes

tavja: 405 km, mely 9 napot 6lel fel.
8. 5. 2. “Harom-folyo-kerékpartura”

A nemzetkdzi “Harom-folyo-kerékpartara” régidbaseszakasza. Az ausztriai
Mura-kerékparut most késziimeghosszabbitasa Szlovénian, majd a Dél-Dunantulon

keresztil - a Mura és a Drava mentén - a Dunaigh@ds).A régionkba e$ szakasz
Utvonala:Gyékényes - Csurgd - Berzence - Bélavavizvar - Babécsa - Barcs - Darany -
Kastélyosdombo - Tétdjfalu - innen tovabb a Draxdzvédelmi toltésén: Dravasztara - Mailath-puszta
- Keselysfapuszta, tovabb kisforgalma kdzaton: Matty - &k(kitérési lehéség Siklosrél: Harkany 5
km, kerékparat, vagy Mariagig 2 km, kerékparit) - Nagytotfalu - Kisharsany -gMaarsany - Villany -
Boly - Nagynyarad - Satorhely - Kélked - Mohacs.

Dunca Janostél (DDRFU) megtudhattam, hogy 2005-Beiél-Dunantuli
Regiondlis Fejlesztési Ugyntkségnek az EUROVELG@ledros taradtvonal részeként
miik6do, majdan Barcsot és Mohacsot 6sszélgitakasz kijeldlésére készitett palyazata
sikerrel vette az akadalydhogy mar kordbban emlitetteMagyarorszadgon az elmdit
években jelerits részben kijeldlték a Duna folyd mentén a kerébpdtdraitvonalat,
mely az EUROVELO kerékparos taradatvonal részekéiitaadik. Ugyanigy kiépullt az
EUROVELO részét képéz Harom folyd (Mura-Drava-Duna) kerékparos
turadtvonalnak az Ausztrian, Szlovénian és Horgatagon athaladd szakasza. A most
beadott palydzat a két Utvonal 6sszekotését, ayzvdszakaszok kijeldlésétite ki
célul maga elé, mellyel a nemzetkdzi kerékparogyadéorgalom veérkeringésebe
kapcsolhato be a térség. A Kozlekedési és Vizugyiiddtérium altal kiadott tervek
szintén javasoljak a térségben kerékparos tUraatvimjlesztését. A projekt a Dél-
Dunantili Regionalis Fejlesztési Ugynokség Kht. kiimélasaval a hatarmenti régiok

szoros egyduttiikddése révéen valosul megA kerékparos tarautvonal teljes
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megvaldsitasahoz szilkség van a hianyzd horvatorszaasz (Pitomacsa-Barcs),
valamint a teljes magyar oldali hatarmenti szaka@durakeresztir-Mohacs)
kijelolésére. A projekt keretében a Barcs-Mohaekagz kijelolése torténik meg, mely
tobb mint 120 kilométernyi tablakkal ellatott kep@kos tUradtvonalat takar. A tovabbi
magyar és horvat szakaszok esetében a Kkijeldleddautvonal meghatarozasara
megvalosithatdésagi tanulmany késziul. A térségssige az érintetlen természeti
kornyezet, a Drava foly0 kozelsége, a sokiszés gazdag novény és allatvilag,
kulturalis és etnikai soksZiség, valamint a horvat oldalon meglékerékparos
tdrautvonal-szakasz (Légrad-Pitomacsa). Léte nyilik kozos termékek és
szolgaltatasok kifejlesztésére, valamint egy irdkghatéron atnyulé idegenforgalmi
kinalat megteremtésére, a Duna-Drava Nemzeti Pagkilleteinek kulturalt
bemutatasara, a helyi vallalkozok és onkormanyzdtekonasara a termekfejlesztés
folyamatdba. Ennek a taradtvonalnak a kiépitéséatblmas lehéség nyilik a
fentiekre fogékony, a természetkdzeli korlimeényeleiinyben részedit ifjusagi
csoportok, kerékparos klubok, csaladokttelszabadidejik tartalmas eltoltésére. A
projekt lezarasat kovétevben kb. kétezer kerékparos turistara szamitarsdakefik,
melyek szama évente kb. 6tszazzal ndvekedhet.

Az utvonal ebnyeit a hatarmenti térségbend élakossag és vallalkozok kore is
élvezheti, a kerékparos turistdk igényeinek metffelendéglato-ipariszolgaltatasok,
szallasadas, kerékparjavitas, és kapcsolodo tikasztkinalatok biztositasaval,
fejlesztésével komoly idegenforgalmi bevételre stdatnak.

Ennek megfelélen a tdrautvonal szakaszok kijeldlésén tuléeen a projekt egy
egységes, a Drava két oldalanak kerékpar-turigzigkeetiségeit és kinalatat, valamint
a térség nemzetkozi turisztikai haldzathoz tdrt&apcsolodasat bemutatd kerékpar-
turisztikai marketingstratégia  kidolgozasat, valaimi az ehhez szikséges
marketingeszkdzok kialakitdsat is tartalmazza. Ainwmalas szolgéltatasok
elengedhetetlen feltétele szaksizetUravezetés, melyet szakképzett turauvieet
képzéseével biztosit a szervezet .

A Duna-Drava Nemzeti Parkkal, a Baranya Megyei Omimyzattal, valamint a
horvatorszagi Veice-Drava Menti Zsupansaggal és Kaproncai Turiszttkaatallal

k6zdsen megvaldsitando ,Harom folyo keréekparosutiranal |étrehozasa” elnevetiés
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projekt teljes koltségvetése tobb mint 57 millibrimd, melylBl a most megnyert
Szlovén-magyar-horvat haromoldaltd INTERREG IlIA szédsagi program 54 millio

376 ezer forintot biztosit
8. 5. 3. Borut kerékpartura

Dél-Baranya tradiciondlis vordos- és fehérbor-tetmeidekét bejard tura.
Utvonal: Villany - Villanykévesd - Palkonya - Ujpet- Vokany - Siklos (kitérési lehitég Harkanyba
és/vagy Mariagdre) - Nagytotfalu - Kisharsany - Nagyharsany dafiy. A tara teljes tavja, jellege: 42

km, dombvidék
8. 5. 4. Tolnai vartura

A turadtvonal Szekszardrol indulva a Sio-Sarvizgyét, majd a Tolnai
Dombsagot jarja be Utba ejtve a kornyék nevezefeaity Simontornyat és Ozorat.

Ozora utan a kettéagazo tarautvonal egyik aga Tiafi@smalftird) is érinti. Utvonal:

Szekszard - Tolna - Fadd - Biritépuszta - Paks mdt&ér - Cece - Simontornya - Ozora - Pincehely -
Keszhidegkut - Gydnk (alternativ lehieteg: Ozora - Firged - Tamasi - Regoly - Gyonk) akadat -
Hogyész -Zavod - Kisvejke - Aparhant - Bonyhad - Algzsony - Micsény (kitérési lehéség: Grabéc

4 km.) - Szélka - Szekszard. A tdra teljes tagdege: 190 km, dombvidék

8. 5. 5. Sarrét - Gemenci kor

A népviselet&fl hires Decs, és a Gemenci @rd tdra célpontjaiUtvonal:
Szekszard Ocsény - Decs - Sarpilis - Bataszék - Pérboly - m@wmi Erd mentén a dunai védgaton -
Keselyiis - Baranyfok - Szekszard. A tira teljes tavjdegd: 60 km, sik

8. 5. 6. Mecseki csavargasl

A Mecsek hegység néha meredek, de mindig szémUfjabnal: Pécs - Bogad -
Hird - Dombay-t6 Pécsvarad - tovabb kezdetben nedsede szép, és tdbbnyire forgalommentes
erdészeti Gton - Zobakpuszta (Komlé része) - Kogatm - Arpadted - Lapis - Remete-rét - Abaliget -
Hetvehely Kivagosslés - Cserkit - Pécs. A tira teljes tavja, jelledekd, hegyvidék

8. 5. 7. Mecseki csavargas I

A Mecsek minden oldalat bejard, nevezetességdieifies tdratutvonal Utvonal:
Pécs - Bogad - Pereked - Szilagy - Pécsvarad bhokisforgalmi erdészeti Gton - Magyaregregy -

kb6zuton: Szaszvar - Egyhazaskozar - Magocs - Aleduolad - Gjra erdészeti uton: Kisvaszar -
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Mecsekpoloske - kdzaton: Magyarszék - MagyarhemteleOrfi - Abaliget - Hetvehely - Kvagosslés
- Cserkut - Pécs.A tlra teljes tavja, jellege: 160 kegyvidék

8. 5. 8. Zselici kiskor

Az északi zselic kellemes lankain futd erdei utalé@ja. Utvonal: Kaposvar - Santos
- Cserénfa - szinte forgalommentes erdészeti &salickisfalud - tovabb kisforgalmu kézdton: Szenna

- Kaposvar. A tara teljes tavja, jellege: 52 kmirdbwidék

8. 5. 9. Osszegzés

Lathatjuk, hogy Dél-Dunantulon kerékparozni mashbiet jelent, mint egyszer
kikapcsolodast. Lehéséget ad a kdzvetlen kapcsolatteremtésre a terttelszes a
természet kdzelébendéélidéki emberrel. Esélyt kindl a barati beszélgetés gazda
boranak koéstolasa kdzben. Az évszazadok 6ta mimdbekogado, otthont add Dél-
Dunantul a vidéki élet békéjét, nyugalmat és bigémos melegét nyudjtja szeretett

vendégeinek. Ki teritett asztalra, j6 borra, jorazbaratra vagyik, a legjobb helyen jar.

9. Régiok SWOT analizise

Fontos megemlitenem, hogy egyedil ilyen részIef®#©F analizist nem tudtam
volna Osszedllitani. Kiemelném, hogy a Nyugat-Duaié@m munkalkoddknak

kdszbnhetem, hogy megsziletett ez a tablazat.

Eré6sségek Gyengeségek
Természeti — taji feltételek
Valtozatostermészet-kozeli és kulturtajakjelenléte A természeti értékedlig feltartak, promécidjuk gyenge
Mozaikostdj (terllet) hasznalat Gondozatlan terlleteknagy aranya, egyéb sérllt teriiletek

Tradiciondlistelepuléshalézat(szeres, apréfalvas telepulések, torténelmi végoso Nagytablas szantéfoldekulstlya bizonyos kisalfoldi tertleteken

Termalvizek, folyok, tavak

Kulturédlis adottsagok

Sokréti kulturalis 6rokség

Torténelmivarosmagok Leromlott allapotitelepiilési kdrnyezet(EU viszonylatban)
Romai kori és kozépkotorténelmi emlékek Nem elég élénk kulturalis élet

Gazdagnépi kultira fennmaradasa (eurépai 6sszehasonlitasban)
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Kerékparosok gyengelifogadottsa@ a falusi teleptiléseken

A lakossag autés és kerékpakaglekedési kulturaja

Iskolai, nevelési KRESZ ézemléletformalashianya

Vallalkozék (vendéglatok, szolgaltatok) korében nem felisnkeate
lehetiségek a kerékparozas teruletén
Vendéglatok, szolgaltatasok munkatarsainak hianyes/tudasa,

egyébkommunikacios készségeklyengesége

A kezdeményezések még elszigeteltak érdekeltek széles koréne

Osszefogasa hianyzik
Helyi, térségibneré hianya

A megvalésult fejlesztések nem alkotnak kohereységet, (pl.
egységes Uthalozatot)

A fejlesztéseket jelenleg még a lokalis szempootintaljak,

térségi szemlélet és dsszefog@djesen hianyzik

A kerékparozas fejlesztésében érintett szerveZetahtézmények

kozottigyenge egyuttniikddés

Hianyosérdekfelismerés feladatdefinialas

Az egyuttniikodéshez (pl. fejlesztés, tervezés, lizemeltetésztdis
innovacio terjedés, stb.) szikségesmlélet és készségeitalaban
hidnyoznak az érintett szervezeteknél

A kerékparos szervezetek, kapcsolddo igazgatasiyitasi és
intermedier turisztikai szervezetek korébepiacorientalt stratégiai
gondolkodas(marketingszemiélet) hianyzik.

A megléb kerékparos sport vagy civil szervezetek kdzotngge

egyuttmiikddésés kapcsolat van

Gyenge, kialakulatlanivil szféra
Osszehangolégios promaécios tevékenysépianyos (kiadvanyok,

térképek, tlraajanlatok)

A megléb kerékparut halézat hianyosmennyiségimingségiés
halézatszdiség szempontjabol
Informé&cidszolgaltatasszinte teljesen hianyzik

A kerékparozashoz kapcsologrolgaltatdsokmennyiségi és
mindségi hianyossaga

Kerékparozhaté kisforgalmd uta@ssz mirssége

Kombinalt kdzlekedési leheéségekhianya, korlatossaga

A biztonsagps kozlekedés és tarolas feltételei nem adottak
Kerékparutakénntartdsa nem megoldott

Az erdészeti utakkerékparozhatésaga tisztazatlan
Kevéshataratkelshely

A régi6 sok tertilete nehezemegkozelithet
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Lehetéségek Veszélyek

Foldrajzi pozicio
Kerékparos Eurérégio
Erésod transzregionalis egyuttmikodéseka szomszédos hazai és hataron  Egyuttmikodés helyetkonkurencia viszonyessédése a szomszédos
tuli régiokkal régiokkal szemben
Hatéron atnylléematikus Gtvonalak fejlesztése
Balatonhoz (turisztikai imazshoz és vendégforgalomhoz) giteres
kapcsolodas
Megélénkib nemzetkozi érdetiés Magyarorszag irant az EU csatlakozas

utan
Nem leszegységes régio
Gazdasagi folyamatok
A nyugati turisztikai piacon fokozéddereslet mutatkozik aruralis Rurdlis tertletek sulyosbod6 gazdasagi tarsadalmi hanyatlasa

kultartajak felé

Turisztikaikeresleta kilonbos kerékparos régié ,termékei” (tematikus A régio, és Magyarorszag (europaiyerseny ebnyének elvesztése

kisrégiok, tematikus utak, programok) irant.

Novekw keresleta j6 mirbsédi kerékparok és felszerelések megvasarlasal A Régié gazdasaganak olyan arangirekedéseamely rontja annak
vonzerejét a kerékparozék szempontjabol

Fosszilisizemanyagokaranak emelkedése, a megujulé energiaforrasok Motorizacié tovabbi fokozédasa

elétérbe keriilése

Gazdasagi ndvekedés, ndvékerékparozasra fordithaté forrasokat tesz A helyi szereglk nem ismerik fel sajat érdekeiket a kerékparozas

lehetvé témakdrében

Szemléletmo6éd, megitélés

A mér ma issikeres versenyék, csapatok és rendezvénye&melik a régio
presztizsét, hitelessé teszik a kerékparozas eszenjégioban
A kerékparos kultira ,agressziv’ népdetéseellenérzésekt valt ki
A kerékpéarozas, az egészségletmod népszeisége tovabb novekszik Az egészségesletmod trend visszaszorulasa
Autd, mint statuszszimbdlumerssddése Magyarorszagon
Az autdsokkozlekedési kultirganak és az autdsok kerékparosokkal

szembeni negativ atiiljének fennmaradasa

10. Kovetkeztetések levonasa

Sajnos szamos @télet letezik a kerékparozast illen. Az egyik ilyen: A
vélasztott képvisék ugy gondoljdk, hogy ételjes ellenallasba Utkbznének, ha
komolyan tamogatnanak egy mobilitasi politikat, @asztok, pedig azt hiszik, hogy
képvisebik nem akarnak masfajta mobilitasi politikat kivakidzveélemeényre hallgatni.
Miért van ez igy? A gépkocsit partold, nyomasgyakasoportok-bar a kisebbséget
képviselik- jol szervezettek nagyon aktivak. Bbis latszik, hogy a varosokban a
kerékpérozéas elterjesztésének lébége joval nagyobb, mint azt a jelenlegi helyzet
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alapjan meg lehetne jésolni. Jéllehet a kerékp&rtaldn még nem tartozik az emberek

hétk6znapi szokasai kéze, ez mindenképpen olyaleké&dési forma, amelyre komoly
szerep var a mobilitas alakulasaban. A kerékpamaldkajatos igényeik is vannak, ami
még inkabb megneheziti kialakulasat. Az elvarasdakraéghez, a turisztikai termék
elemeihez kdtdnek. A kerékparosolébb igényeit az aldbbiak jelentik:

Szallas és étkezés:

« Lehetsség az eqgy éjszakas tartdozkodasra potldlagos okl

« Nagyobb reggeli, mint az atlagos

+ Biciklitarolok

+ Lehetség a ruhaszaritasra

« Lehetség a bicikli javitdsara

« Térképekhez valé hozzafértiség

« Szallitasi lehdiség bicikli és poggyasz szamara illetve kozlekelddstség
« Ajanlatok helyi latvdnyossagokrol és tematikus bk

« A kovetked éjszaka lefoglalasanak letisége

A t4jjal kapcsolatos altalanos igények:

+ Csekély forgalom, lehékeg falusias vagy természeti kornyezet
+ Természet, csodalatos panorama, szep helyi épjlieteképiletek, kulturalis
latvanyossagok, helyi események és vasarlasi helyek

. Elvezetes tajkép, folyamatosan vonzé kornyezet

A kerékparozasbdl, mint sajatos kozlekedési médhddik, hogy nem egy-
egy helyszinen csoportosulva, pontfieer igényli a vonzeéket (melyeket a
kulonboa "gépi" kozlekedési eszkdzokkel kozelit meg), hangmonala mentén
folyamatosan kellemes kdrnyezetet, latnivalokahygé EblBl adéddan kiemelten

fontos szempont, hogy a kerékparos utja milyen y&ratben halad.

Kerékparos utak:
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« Gondosan fenntartott 6sszefidglgerékparosut-rendszer, megféleltboritassal
(kivéve a hegyi kerékparozas estében)

« Kerékparbarat (kijelolt kozut, erdei Ut) eseténlegyen forgalom, vagy csak
nagyon kicsi, biztonsagos Utkeressigzsek legyenek

« Vilagos, figyelemfelkelt és karbantartott jefitablak (utakrdl latvanyossagok és
hotelek felé)

Mindezek ellenére néhany varosban a biciklihastnal@rtéke mar most
meghaladja a 30%-ot. A kerékparozas révén el@rbényok listdja is igen hosszu:
gazdasagi haszon, politikaibalyok, tarsadalmi éhyok, dkologiai kdvetkezmeények. Pl.
kevesebb zaj, szennyales, niiemlékek és a novényekkel bedltetett teriletek
megovasa, kisebb parkolassal lefoglalt hely, nézigks varoskézpontok vonzereje stb.
Csak két dolgot emlitenék meg a szamos pozitinyekozil: Egy gépkocsi belsejében a
légszennyezés mértéke mindig is sokkal nagyobbt enkbrnyes levedié (egy autos
korllbelll kétszer annyi szén-monoxidot és hozzaegt50%-kal tobb nitrogén-oxidot
lélegez be, mint egy kerékparos)

A kerékparosok jobb vasarlék, mivel egyszerre Hisehennyiséget vasarolnak, a
kerékparosok az autdésoknal gyakrabban térnek &telde, és igy gyakrabban vannak
kitéve a csabitasnak.

Kerékparozas, szabadsag, j60 egészség és j0 handtdek a fogalmak
Osszefliggnek. A kerékpar mindig a szabadsagnakvéamsagnak kellemes képzetét
kelti. Ennek ellenére valamiért még is csokkenegékpérozas aranya. Miért? Az egyik
léenyeges ok a kerékparozasi ldisetigek hianya. Ha megteremtjuk a szikséges
feltételeket, akkor azokat az embereket, akik gtkudmak a kerékparozason, sikerul
ravenni, hogy ismét nyeregbe szalljon. Van, azordgn masik csoport is, akik soha
nem gondolkodtak a kerékparozasobket csak a kerékparozast népéséb
kampanyokkal lehet meggsni. A masik lehetséges ok a baleseti kockazatdtpan
elméleti akadaly, hiszen mara mar bebizonyitotthkgy az egészségre és az
életmirbségre gyakorolt hatasa joval nagyobb médrtéknint a balesetek miatt

elveszitett életévek szama.
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Ugyanakkor azt is el kell mondani, hogy azok, akéklvelik a kerékparozasat,
€s meg is vasaroljak kerékparjukat, sok esetbersenédpasznaljak azt. Ennek tébb oka
is van. Egyrészt a kerékpar lopasok magas szanmsgsrd a nagy gepjatniorgalom,
ami balesetveszélyes, egészségtelen. A telepllesehél a kdzlekedési szabalyozasok
is sok esetben kedwvétiendl érintik a kerékparral kdzlekékket: a kerékpar tdmaszok,
medirzék hianya mellett egyes utcakban, Utszakaszokos kéyékparozni, az autoval
kozlekedk, pedig nem tanusitanak keltoleranciat és odafigyelést a két keréken
kozlekedk iranyaba. Ugyanakkor sok esetben a kerékparoeék teljesitik a rajuk
vonatkoz6 kozlekedési @tasokat. A kivildgitas nélkil sotétben kozlekled az
irAnyjelzés nélkil elkanyarodok, illetve a kocsis#bzott cikazd bringasok
balesetveszélyt idézhetnekéelAhhoz, hogy a Nyugat-eurépaihoz hasonlé maodon,
hazankban is kedvéz feltételei alakuljanak ki a kerékparos kozlekeddsrés

kirandulasnak, ahhoz az autéveéikeés a kerékparozdk mentalitasan is valtoztatnékén

Ahhoz hogy hazank is versenyképes legyen a kulfkédekparos turisztikai
piacon elengedhetetlen a kerékparos turizmus komfegesztése. A ,Kerékparos
barat” régiok, telepulések, létesitmények fejlesztéezen belll: szallashelyfejlesztés,
szalloda-fejlesztés, panzié-, fogadod-fejlesztédjldid nyaralbhaz-fejlesztés, kemping-
hal6zat fejlesztése, vendéglato-haldzat fejlesztéseeskedelmi-halozat fejlesztése,
szolgéltato-haldzat fejlesztése, informacios-, &ekbztatdé-halozat, tabla- és térkép-
rendszer fejlesztése. Helyi kerékparhaldzatok, alkimzzok folyamatos épitése,
szomszédos orszagok kerékpérutjaihoz kapcsolodozdtal kombinalt kozlekedés
feltételeinek megteremtése (pl. parkolohelyek kiddsa, tomegkozlekedési
eszkdzokdn — elsorban vonaton, hajokon, autébuszon - a kerékghtdgza
lehetiségének megteremtése), kerékparozdshoz szikségedébrek beszerzése (pl.
erddkben, nemzeti parkokban torterkerékparozas esetén), Turisztikai kdzpontok
létrehozéasa: kerékparos turizmus 6sszekapcsolasazpl 6ko-, horgaszturizmussal (a
turisztikai szolgaltatok ,tobb labon” allhatnak,&al magasabb szinvonalu, rdsegi
szolgaltatast nydjthatnak), az érdakik szamara kerékpartarak szervezése, a

szolgaltatasok célcsoporthoz toriésljuttatasa — marketing.
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Biztato, hogy a kerékparozas fejleszi@sbf célkitizései kozott szerepel a kerékparosok
szamanak novelése, kerekparozas részaranyanak veéggea kozlekedésben, 10 éven
belll kétszeresére novelni a kerékparosok résatésehapi hivatas-forgalomban és a
szabadid-turizmusban. Azonban a fejlesztéshez az Aallandégok el§dleges
fontossaguak. llyen a szabalyozéas (jogi, kdzgazfpstervezés, kutatas, statisztika,
fejlesztés, finanszirozas, tamogatas, oktatas, légvdéanacsadas, ismeretterjesztés,
kozlekedés-, kozbiztonsdg, képzés, szak-, nyelbyabb-képzés, marketing
kommunikacié informacio ( R+P+M, PR, média- TV, i@dsajtd ), promocio,
értékesités, 0sztonzés. Fontos, hogy a kerékparmnts fejlesztésében érdekeltek
egyuttmikodjenek. Ezek az ©Onkorményzatok (helyi-teleplléserileti-megyei
onkormanyzatok, 6nkormanyzati tarsulasok), szakmailekképviseleti szervezetek
(KEROSZ, MK, VBB, MKTSZ, MMTBSZ, TUTI, PannonPeddHappyBike),OTT,
RFT-k / RFU-k, TERET, MKIK, BKIK, megyei KIK-k, vdhlkozasok
(kerékpargyartok, forgalmazok, kereskedelmi, ver@ég szolgéltatd, kolcsorz
cégek), minisztériumok és tertleti allamigazgatéserveik (MeH-NFH-OTH-NTH-
RIB-RMI-RTPI, GKM, FVM, BM, KvWM, NSH)

Sokféle javaslatot hallhatunk, olvashattunk a keéé&s turizmus fejlesztését ilben.

En a kovetkedket tartom a legfontosabbnak:

Kerékparutak tervezési iranyelveinek, jogi szab&hganak (KRESZ) korszesitése
(nemzetkdzi haldézatokhoz tori€msatlakozas biztositasa, hazai tapasztalatoR,Asb.
OTrT-ben szerepél nemzetkdzi (EuroVelo® 6, 11. sz.) és orszagos Kpgudit
torzshalézat komplex, Utemezett megvaldsitdsanakéglhazai forrasokbodl tortén
finanszirozasa (NTS, OFK, OTK, Il. NFT, Il. NVT,.lIET). Kerékpar-uthalozat
mennyisegi és miségi felmérése, a meglebel- és kiltertleti halézat korsieitési,
fenntartdsi és finanszirozési programjanak kiddldsa. Kombinalt kdzlekedés és
kerékparszallitas feltételeinek biztositasa (vaB&jp, busz, szgk., stb.).Az orszagos-,
regionalis €s onkormanyzati tulajdonu kerékpariddat komplex fejlesztésének és

fenntartasanak palyazati uton to&lami tamogatasa.
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11. Osszefoglald

A vilag fejlett orszagainak tobbségében a gazdasagmdalmi viszonyok
lehetivé teszik a szabadidnovelését, az urbanizalt életmédot folytatd téabamu
igyekszik megnovekedett szabadidejében élményelegezani és sportolni, valamint az
ontudatos polgarok figyelme a koérnyezetbarat kdéalélsi eszk6zok felé fordult. A
kerékpar, mint turisztikai, sport és kozlekedészkég egyre inkdbb teret nyer
hazankban is, hasonl6éan a Nyugat-eurdpai trendekhez
Eurépdban a kerékparozas $fdldjén nagy hagyomanya van a kerékparos sportnak,
kozlekedésnek és tarazasnak is. Mivel itt is ado#tdeltételek a kerékparozas, mint
szabadids tevékenység gyorsan terjed.

A sportszovetségek mellett (pl. UCI), megalakultalszabadiés tevékenységgel és
kozlekedéssel foglalkozo civil szervezetek eur&minten is, amelyeket az European
Cyclists’ Federation fog 6ssze.

Az emlitett szervezet altal kidolgozott ajanlasstandardek alapjan, minden orszag
onalléan fejleszti kerékparos kultarajat, infraktiuajat tekintetbe véve sajatossagait.
Ezek utdn az sem megtephogy Eurdpaban viszonylag hamar rgjottek a hktdro
atnyulé hosszu tavu kerékparos utak létesitésémeitodsagara, és 10 Eurdpai
Kerékparos (EuroVelo haldzat) utat jeloltek ki, dbba 2 korutat, amelyek igy kilon-

kilon témak szerint hal6zzak be Eurdpébséwe ezzel az eurdpai identitast.

Kilfoldon és belféldon noveky kereslet mutatkozik az aktiv, kdrnyezetbarat
kozlekedés irant. Ezek a folyamatok az orszagurmgra fontos célterlleteken és
célcsoportokban mutatkoznak. Segitséget nyujt acseditas széthlzasaban. Jdlent
multiplikator hatast fejt ki, elisorban a kulféldi turistdknak kdszonben. Hatasat
viszonylag nagy tertleten fejti ki. Segiti a Wel&atvonalaitol tavolabb és a
tomegkozlekedés és a kornyezetszenmyearmivek ebtt elzart terlletek
megismerését. Sok esetben az egyetlen megkozétifiget jelenti. (Nemzeti Parkok,
Tajvédelmi Korzetek, efdjazdasagok stb.) Kiegégrilehetiséget képezhet mas
turisztikai szolgaltatasok részére (pl. falusizarus) Eésegiti a fenntarthat6 turizmus

kibontakozasat. Jelgigégéhez képest kevésbé kiépllt a fogadashoz sz$kség
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infrastruktdra, szolgaltatds halézat Magyarorszagon Hidba van szamos
kezdeményezés projekt, fejlesztési javasMindharom régiora altalanos érvény
hogy a konkrét fejlesztések a helyi 6nkormanyzatok jdgiaontheti, hogy lakdinak
igényét szolgaldé, az oOnkormanyzat tulajdonat képddzterileten hol kivan
kerékpérutat épiteni, milyen kialakitassal és Utsken. Ezzel egyutt azonban
kistérségi, megyei, regionalis haldzatépités jelgnimég masodrefid amely a
kerékparutak kialakitasaban is tUk$dik.

A kerékpéarutak épitésének finanszirozasaban kozpaetepet jatszo Utalap
eltés meértékben tAmogatja a kil- és belterlleti keréldpér épitését, amely negativan
befolyasolja a telepilések kozotti kerékpar Othdidk kiépitésének financidlis

lehetségeit.

A régiokrél elmondhaté, hogy a kézigazgatas, al cixervezetek képvisgl valamint a
dontéshozok is, nyitottan és tamogaté modon kezelikerékparozassal kapcsolatos
fejlesztéseket, a megyei szint feletti kommunik&énban a kerékparozas tekintetben
még a szakmakon, érdekcsoportokon belll sdikonhik kielégitt modon.

A kulénb6s felmérések igazoljak, hogy Magyarorszagon a ketlesh nincs hiany. A
lehetiség kihasznaldsdhoz a hazai kindlat talan mosteif@gadhat6. Az orszagnak
vannak, igaz csekély mennyisédkerekparos turizmusra alkalmas helyszinei, sezek
ismerik is a bringasok. A kerékparos turizmus fgtésenek egyik kulcsproblémaja,
hogy épulnek ugyan kerékparutak, sddik a szolgaltatdi rendszer, de a ketigyutt
rendkivil ritka. Egy ilyen példa van a HappyBikerédgaros-turisztikai rendszer.
Sajnos eddig csak a Dél-Zalai Btéj, Sokoro illetve a Pilis hegység teruletén jétte.

Egy masik igéretes kezdeményezés-sorozat indaltDeinanttlon. Felismerték, hogy a
kerékparozhatd utak feltarasa és kitablazasa, valaarkelb hatékonysagu marketing
hatékonyabb eszkbze a kerékpéros turizmus fejeizédk, mint a rendkivil magas
koltsédi Uj kerékpérutak kiépitése. A program értéke, hogyd tébb eleme valdsul
meg, melynek alapjat a regionalis fejlesztési wokdn tul az Osztrak Magyar PHARE
CBC program teremtette meg. A program alapjan jtidtrea térség kerékparos
fejlesztéseit Osszefogd efiszervezete a Nyugat-Dunéntuli Kerékparos Régioért
Kbdzhasznu Egyesiilet.
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Dél-Dunantulon is hasonléan az6®lkhoz, kidolgoztak a kerékparos turizmus
stratégiai programjat, illetve Iétrejott a kerélgmrturizmus iranyitasat osszefogo
szervezet. Azonban a nyugat-dunantuliakkal nemakutilvenni a versenyt. A Kozép-
Dunantulrél nem is beszélnék, ahol ilyen egyesu#t, program se kerllt még
kialakitasra.

A szamos dremutatd kezdeményezések ellenére éggekedvedtlenek a
hazai kerékparturazas kortlmeényei. Ahhoz, hogyrazag arra alkalmas térségei valodi
kinalatta valjanak a kerékpéaros piacon, d&gppen komoly politikai szandékra van
szikség, amely belatja, a kerékparozas kornyezeliwéd j6léti és gazdasagi
jelentbségét és tamogatja a helyi-térségi kezdeményezésakeanyagi tdmogatas
mellett ugyanakkor kulcsfontossagu, hogy olyan aediis szinten 6sszehangolt
fejlesztések valosuljanak meg, melyek szolgaltatasikinalatukkal,
nyomvonalvezetésiikkel valdban a kerékparosok igésyelgaljak. Kdvetendl példa
és minta a tobbi terllet szaméara a Nyugat-DunaKgiékparos Régio.

Hogy hazankban mikor valdésul meg? Hogy térségiitikal szervezeti szinten
0sszefogjanak és tAmogassak a kerékparos turizresti?lehet pontosan tudni, csak
remeénykedni lehet, hogy mihamarabb bekdvetkezikmé&tem, hogy az Unidba
lépésink lokést ad neki, és a Magyar Turizmus Rtdban Magyarorszag egyik

jovében sokat igértermékekeént fogja kezelni.

12. Zusammenfassung

In den meisten entwickelten Lander ermoéglichen dietschaftlichen und
geselschaftlichen Umstande die Erhdhung der Fteide urbanisierte Gesellschaft
bemdht sich in ihrer erhdhten Freizeit Erlebnisssammeln, und Sport zu treiben. Die
Aufmerksamkeit der selbstbewussten Blrger wendeh sin umweltfreundlichen
Verkehrsmitteln. Das Fahrrad, als touristischegrSpund Verkehrsmittel hat immer
weiteres Feld auch bei uns gewonnen, ahnlich zu wlest-europdischen Trends.
Europa, als Heimatland des Radfahrens hat einsgrbsadition bei Sport-, Verkehrs-

und Tourfunktion des Fahrrads. Weil auch bei ures\@braussetzungen bereitstehen,
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breitet sich das Radfahren als Freizeitstatigkeimer mehr aus. Ausser den
Sportgemeinschaften (z. B. UCI) wurden in EuropéleiOrganisationen gegriindet, die
mit Freizeitsaktivitdten und Verkehr beschaftigBas European Cyclists’ Federation
halt diese Organisationen zusammen. Die erwahrgar@ation hat Empfehlungen und
Standarts ausgearbeitet, nach denen alle Lander seadfahren-Kultur und -
Infrastruktur selbst entwickeln kann mit Berticksighng seiner Eigenheiterks ist
nicht Gberraschend, dass in Europa ziemlich frigh Biedeutung der Ubergrenzlichen
Fahrradwegen entdeckt wurden, und 10 Europaischérr&iweg (EuroVelo-Netz)
bezeichnet wurden, dazu noch 2 Rundwdge Europa nach verschiedenen Themen
durchziehen, damit sie die europaische ldentitéstéieken. Im Innen- und Ausland
steigt die Nachfrage im Bereich des aktiven, umineindlichen Verkehrs. Diese
Prozesse erscheinen bei wichtigen Zielbereicherzigigruppen Ungarns. Es dehnt die
Saisonalitdt aus. Es Ubt eine Multiplikator-Wirkuragis, dank der ausléndischen
Touristen. Die Wirkung ubt sich im ziemlich gross@ebiet aus. Es fordert die
Erkennung der Gebieten, die von den Landstrasséniagen, oder dieselben, die mit
Verkehrsmitteln und umweltbelastenden Mitteln night erreichen sind. Das Fahrrad
bedeutet in vielen Fallen die einzige Zugang-Mdwet (National Park
Forstwirtschaften). Es kann Zusatzmdglichkeit filidere touristischen Dienstleistungen
(Dorftourism) sein. Fordert den nachhaltigen Tauds. In Ungarn ist die nétige
Infrastruktur und Dienstleistungsnetz weniger absgé im Vergleicch zu ihrer
Bedeutung. Umsonst gibt es zahlreiche Initiativerojekt, Entwicklungsvorschlag. Fur
alle drei Regionen ist es typisch, dass die koekré&ntwicklungen die Kompetenz der
Selbstverwaltungen sind. Diese dirfen den Ort, Alisstattung und die Phasen des
Baus entscheiden. Daneben ist der komitatlichereginale Netzbau zweitrangig, und
das widerspiegelt auch das Fahrradweg-System.

Das ,Utalap’, der zentrale Bedeutung bei der finanzierung desbaleg hat,
unterstizt in verschiedenen MafRen des Baus in inoed AussengebieteDas
beeinflusst negativ die finanzielle Mdoglichkeiteresd Ausbaus des Fahrrad-Netz
zwischen den Siedlungen. Von den Regionen konnersagen, dass die offentliche
Verwaltung, die Vertreter der Zivil-Organisationend die Beschlussfassungmeriih

die Entwicklungen der Fahrradwegen offen sind, siedunterstitzen diese, aber tber
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die Komitatsebene funktioniert die Kommunikatiors deadfahrens nicht befriedigend,
nicht einmal zwischen den Berufen und Interessgpgn. Die verschiedenen
Forschungen weisen nach, dass in Ungarn an Naehfiiagt mangelt. Zur Ausnutzung
der Mdglichkeiten ist das heimische Angebot aubend. Das Land hat tatséachlich nur
wenige Standorte, die fur Radfahren-Tourismus gegigind, und diese kennen schon
die Radfahrer. Das grosste Problem bei der Entwitkldes Radfahren-Tourismus ist,
dass es Wege gebaut wurden, das DienstleistungsByshtwickelt sich auch, aber
nicht paralell. Ein Beispiel ist das HappyBike ®ystfir Radfahren-Tourismus. Leider
wurde es nur im Sud-Zala, Sokor6 und Pilis-Gebimgstande gekommeitine andere,
versprechungsvolle Initiative begann auch im Transdbien. Es wurde erkannt, dass
die Erschliessung und Hinausstellung von Wegwemsanje ein wirksames Marketing
fordert besser die Entwicklung des Radfahren-Towrsses, als der Ausbau neuer
Wege mit hohem Aufwand. Der Wert des Programmsdiss immer mehr Elemente
verwirklicht wird, dafur erschafft die 6konomischHgasis — ausser der regionalen
Entwicklungsquellen — das dsterreich-ungarische RHACBC Program. Anhand des
Programms wurde die ,Nyugat-Dunantuli Kerékparos giBé&t” Vereinigung
entstanden, der als Schirmorganisation die regegonaRadfahren-Entwicklungen
integriert. Auch in Sud-Transdanubien wurde - gleicherweisdem oberen Beispiel —
das strategische Programm des Tourismus ausgeasbéitw. Es wurde eine
Organisation gegrundet, die die Fihrung des Raefahourismus zusammenhalt. Sie
kénnen aber mit der Organisationen der West-Trangzlan nicht konkurrieren. In
Mittel-Transdanubien gibt es nicht einmal eine @igation oder ein Programm.

Trotz der zahlreichen Initiative sind noch die umgzhen Umsténde fur
Radfahren unginstig. Um die passenden Gebiete @desles zu einem wahren
Anggebot des Radfahren-Marktes zu entwickeln, brawas Land vor allem einen
richtigen politischen Vorsatz, der die umweltscleiide, wohlstandliche und
wirtschaftliche Bedeutung des Radfahrens einsiahd, die lokalen Initiative fordert.
Ausser der wirtschaftlichen Unterstitzung ist awehr wichtig, solche regionalen
Entwicklungen zu verwirklichen, die mit ihrer Diksstungen, Fahr wirklich die
Bedurfnisse der Radfahrer befriedigen. Ein zu fotlgs Beispiel und Muster ist fur die

anderen Gebiete die west-transdanubische Radf&egion. Wann wird alle diese in
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Ungarn verwirklicht werden? Ob die lokalen, pothen Organisationen
zusammenarbeiten und den Radfahren-Tourismus fotd@as ist nicht zu wissen, man
kann nur hoffen, dass diese je eher erfolgt werttdnhoffe, dass das Eintritt in die
Europaische Union zu der Weiterentwicklung einenstd geben wird, und die
Ungarische Tourismus AG es als ein in der Zukunél wersprochenes Produkt

behandeln wird.
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2005.

Dél-Dunantul Héetvégi kirandulasok. MTRt. Dél-DundlihnRegionalis
Marketing lgazgatosaga. Pécs, 2003.

Komarom-Esztergom megye aktiv turisztikai lélségei. Komarom Esztergom
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Harom folyo kerékpartura. Dél-Dunantuli Kerékparidatikai Egyestlet
Korbe-karikaba Baranya, Fejér és tolna megyébehDDaantuli
Gazszolgaltaté Rt. Reproflex Kiadd és Nyomda KB02.

Auf Touren zu Fuss und auf zwei Radern. Prospekyusnda. 2001.

Ujsagok

Farkas Melinda-Balogh Gabor. Két kerékkel kevessblimtalan eredménnyel
tobb! Turizmus Bulletin V. évf. 2. szam

A felnétt lakossag véleménye az aktiv tdulési és kulwitalrekenysegeét:
Szonda Ipsos Média-,Vélemény-és Piackutat6 In@adTRt. megbizasabdl.

Turizmus Bulletin IV. évf. 4. szam
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» Vizilstvan: A magyar lakossag aktiv turizmussagbésolatos preferenciai és az
aktiv turisztikai tevékenységek intenzitasa TurizrBulletin IX. évf. 4. szam: p.
30-40
» Utakra val6 kerékparturizmus. 2004. Az Utazé 7.(@yf p.70-72
Internetes oldalak

« www.happybike.hu

« www.kerosz.hu

« www.velocity2005.com

« www.ecf.com
« www.adfc.de

« www.bettundbike.de

Az aktualis eseményelr programokrol, tervekil, tigyekil, otletekiél a kdvetked

oldalakon t4jékozodhatunk:

- Kerékparos portal a biciklizé&drwww.bicikli.lap.hu

- Kerékparos forumvww.kerekparostopik.hu

- Velo City 2003 Paris Nemzetkozi Kerekparozasuiginferncia www.velo-
city2003.com

- EuroVelo Project (ECF) nemzetk6zi Kerékparos \Gand Fejlesztési program

www.eurovelo.org

A hazai kerékparos egyesulet@kklubboki6l, szovetségekit kapunk informéacioét a:
-Kerékparral Kozleketk Orszagos SzoOvetsége és a Magyar Kerékparosklub
honlapjaréiwww.kerosz.hu

Ezen az oldalon a kozlekedésr turizmusrol, kornyezedt, természetvéedelerdi
életmdédrol, oktatasrol, programokrol olvashatunketve nemzetkdzi  kitekintést
nyerhetink

-Kerékparral Turdzok Orszagos Szévetségsv.mktsz.hu

-Magyar Mountainbike Szdvets@égvw.mountainbikesport.hu

-Magyar Kerékparsportok Szovetségew.hunbike.hu
Dél-Dunéntuli Klubok:

-Pécsi Tura Kerékparos és Kornyezetv&dlub www.ptkk.baranya.com
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-Zoldpont Eletmod Klub

-Koppany SE

-Szekszardi Szabadid Kerékparos Egyesilet
Nyugat-Dunantuli Klubok:

-Pannon Pedal Kézhasznu Egyesiietwv.pannonpedal.hu

A kulfoldi egyesuletek honlapjairdl is sok informddbdegyijthets:
-European Cyclists Federation (ECF Brusszel)

A Kerékparozok Eurdpai Szovetsegew.ecf.com
-Allgemeiner Deutsche Fahrrad Club (ADFC Bremen)
Németorszagi Kerékparos Klubww.adfc.de

Bévebb informaciot a kerékparos turizmusrol a:

-Happy Bike Kft.www.happybike.hu

-Kornyezetvédelmi és Vizlgyi Minisztériumwvw.ktm.hu

-Magyar Turizmus Rtwww.hungarytourism.hu

www.itthon.hu

Klloénb6a Ujsagokbdl is tajékozodhatunk:

-BIKE MAG Kerékpéros Magazin

-Bringa Bike Kerékpéros Magazin

-Radwelt (ADCF magazinja)

-Turizmus Bulletin

- Az utazé

Ezen kivil a régidk honlapjat is érdemes felkeresni
- Dél-Dunantuli RIBwww.ddrft.hu
- Nyugat-Dunantuli RIBvww.westpa.hu
- Kb6zép-Dunantuli RIBvww.kdfru.hu

- www.mth.gov.hu
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