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Kéthavonta megjelend ingyenes kerékparos-kérnyezetvedelmi folyoirat

KEREKVAROS

Megjelenik a Kornyezetvédelmi Minisztérium és
Pécs M. J. Varos Onkormanyzata tamogatasaval

Az orszaghatarokon atlépé Euro-kerékparutak tervezésének, s6t megvalositasanak idejét éljiik.
A tobb ezer kilométeres turak megtétele azonban nem a modern kor kerekeseinek kivaltsaga:
Borbély Gyorgy tordai tanar, a Kolozsvari Athletikai Club sportembere az 1880-as években
indult Parizsba - és vissza. Pesten két sportember - Szappanos Péter tanar és Philippovics Emil
egyetemi hallgato - csatlakozott hozza, igy harman tették meg velocipéden a minden bizonnyal
viszontagsagos utat. Ezzel a teljesitménnyel azonban nem voltak egyediill. Példajukon
felbuzdulva egy kormendi testvérpar iilt nyeregbe. Utjuk egyik emlékezetes allomasa volt Turin,
ahol talilkoztak a varos nevezetes lakojaval. Utleirasukkal tisztelgiink Kossuth Lajos emlékezete

elott.

Kossuth és a

A "Turini Remetét" sok magyar utazo kereste fol ott-
honaban, szamiizetésben toltott évtizedeiben valosagos
zarandoklat indult meg hozza. 1889 szeptemberében
Kossuthnak kiilonds latogatoi akadtak: az Udvary test-
vérek - a Koérmendi Athletikai Club tagjai - két keréken
tették meg a Kérmend - Paris - Turin Gtvonalat.

"Szeptemvber 23-an virradt rank ama
nap, melyen alkalmunk volt a jelenkor
egyik  legnagyobb  emberét, a
legnagyobb  magyart  személyesen
megismerni. Kossuth székerol felkelve
elénk jott... kezét nyujtva dllt elottiink.
Neéhany pillanatnyi kinos sziinet utan
megmondtuk neveinket és kifejtettiik,
hogy mi jaratban vagyunk. Mire & letilt
irdasztala mellé és minket is leiiltetett...

,Lvasparipa”

Elfogultsagomat eloszlatta Kossuth kedves és josagos
szellemének hatisa. Mar aggastyan, de beszédjét és
elevenséget megtartotta, s oly élénken tarsalog, akar
egy ifju. Tarsalgas kozben, minket folyton vizsgalva,
kérde, hogy miféle ruhdkban vagyunk? Midon
elmondtuk, hogy mi Kérmendrdl Parisba randultunk és
onnan

Turinba vasparipan, josagosan kine-
vetett benniinket, ismételten mondo-
A gatvan: vasparipa, vasparipa. Hat
: kedves fiaim nem talaltatok okosabb
kifejezést?" En egészen elszégyen-
kedve, hogy tan valami bolondot
mondtam, feleléem, hogy szerintem mas
magyar kifejezésiink nincsen, mert a
tobbek dltal haszndlt Kerékpar szo
azért nem hasznalhato, mivel ha-
romkerekii ily fajta gép is van. Mire &
megnyugodott abban, hogy a vaspari-
pa jo elnevezés. "Sokan tizik otthon ezt
a szép, testet és lelket edz6 sportot és
mind ilyen magyar, zsinorozott ruhd-
ban jarnak?" Felelem hogy sokan.
Mosolyogva monda: "Szép, hogy a
testgyakorlatban is magyarok és esze-
rint az ifjusag meég nincsen elsatnyul-
va." - firta  utinapldjaba*

Udvary Feri, a nemzeti zsinéros ruhaban utazé fiatalok egyike
A Turint megjart vasparipak egyike ma a Kérmendi Miizeumban
lathato, 0szinte csodalatot keltve a mai szemlélében. cs

www.collect.hu/koralap

@ http://ptkk.baranya.com
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Kozlekedjunk kerekparral! — 1.

Sorozatunk masodik részében azt kivanjuk bemutatni, hogy Ausztriaban hogyan segitik el6 a kerékpar térhoditasat

Az osztrak kozlekedési szakemberek azon dolgoznak,
hogy a kozleked6k — fiiggetleniil attol, hogy gyalogos-
ként, bicajosként, vagy autdsként vesznek részt a forga-

lomban — partnerként kezeljék egymast.
A munka els6 1épéseként feltartak,
hogy melyik kozlekedési eszkoz-
nek milyen jellemz6i vannak, mik
az igényei és hogyan tudnak al-
kalmazkodni a kozlekedés mas
résztvevoihez.

A kerékparosokat kétféle jelzovel
illetik:

1. ,,A Kkerékparos kétkerekii
gyalogos” — az aut6 ¢és a bicikli
sebessége kozott 30 km/h sebes-
ségkiillonbség van, amely miatt
nagy a baleseti kockazat, ezért
célszeri a kerékparos forgalmat a
gépkocsi forgalomtol elvalasztani.
2. ,A kerékparos jarmiivezet6”
— majdnem minden uton a kerék-
parosok teljes értékii jarmiiveze-
toként az uttesten mozognak.

Az osztrak szakemberek azt sze-
retnék elérni, ha a kerékparosokat
mindenki elismerné jarmivezeto-
ként. A nemzetkozileg elfogadott
kozlekedési szabalyok — jobbra

tartasi kotelezettség, tovabbhaladasi iranytol ﬁlggo be-
sorolas, irany- €s savvaltas, valamint az elsébbségadas
szabalyai — garantaljak a gépjarmi- és a kerékparforga-

lom biztonsagat.

A kerékparosok szamara eldirt specialis szabalyozaso-
kért, amelyek ezektdl a szokasos kozlekedési szaba-
lyoktdl és a jarmiiforgalom megszokott szervezésétol
eltérnek, a kerékparosoknak megnovekedett baleseti

kockazattal,  akadalyoztatassal,
keriilével ¢és varakozasi iddvel
kell fizetni.

Kivételes esetekben a kerékpa-
rosok sajat utfeliiletet (kerékpar-
utat, vagy kerékparsavot hasznal-
hatnak. Ezeknek viszont szigora
miszaki kovetelményeknek kell
megfelelniiik, amelyek biztosit-
jék, hogy a kerékparos forgalom
a keresztez6déseknél a jarmiifor-
galom bevalt szabalyai szerint
bonyolodjon le.

A kerékparos forgalom részara-
nyat dontéen befolyasolja a koz-
lekedési 1égkor, az, hogy az em-
berek hogyan jonnek ki egymas-
sal az utakon. A biciklisek magas
részaranya olyan kozlekedési

i moralt teremt, ami els6sorban

maguknak a bicajosoknak, de a
gyalogosoknak is a javat szolgal-
ja. Ausztriaban — a kerékparosok
és a gyalogosok biztonsaga érde-

keben — egyre tobb belvarosban jeldlnek ki ,,30-as z6-
, azaz egy behatarolt teriileten a jarmtivek legfel-
jebb 30 km/h sebességgel kozlekedhetnek.

Sarszegi Attila

A Margitszigeten végigkarikazva... Biciklivel a sétaloutcaban?!

Szivesen tennék valamit magam is a kerékparozas
népszerlsitéséért. Egy amerikai cégnél dolgozom
¢és a mélygarazsban parkolohelyet alakittattam ki a
kerékpar szdmara. Fiatal munkatarsaimat probalom
0sztondzni, hogy szalljanak ki az autobol és iilje-
nek kerékparra, hiszen nmaguknak és a kornyeze-
tiiknek is jot tennének vele. Sokat tudnank segiteni
a kornyezetszennyezésen kerékparutak épitésével,
a kerékparos kultara kialakitasaval. A Margitszige-
ten végigkarikazva egészen mdas elkezdeni egy
hosszl napot az irodaban...

A torténelmi belvaros sétaloutcaiban egyre tobb gyalo-
gosnak nem tetszik, hogy oda behajtanak motorral és
kerékparral. Ugyanakkor sok biciklis kényszeriil ott
kozlekedni a kerékparutak hianya miatt. A sétald utca-
ban - a neve is ezt tiikkrozi - igen sok idés ember, gyere-
kes csalad sétal, akikre az arra szaguldozod, szlalomozd
biciklistak a legnagyobb veszélyt jelentik. A balesetet
foleg a felel6tlen tinédzserek okoznak, akik "mendznek"
a bringajukkal. A figyelmesen kozlekedd kerékparos
ilyen helyen lassan halad. Alternativ utvonalak hianya-
ban a kitiltas nem lenne j6 megoldas!

Kovesné Anna budapesti olvasonk levelebdl

tomjoe
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Kozlekedés

Sétaloutca vagy szlalompalya?

kerékpar a békés, problémamentes jar-
Amﬁvek korébe tartozik. A sétaléutcan

99 valé megjelenése mégis olyként hat, mint
a hajszal a levesben” — irja a Dunantuli Naplo szep-
tember 22-i szima. Erdemes azonban a fenti napilap

cikkénél részletesebben attekinteni a helyzetet,
ugyanis sokunkat érinté gondrol van szo.

Adva I6n tehat egy panasz, miszerint a sétaloutcakban
kerekezok veszélyt jelentenek a gyalogosokra, kiilonos-
képp az idésekre és a kisgyerekekre. A valoésag azonban
sokkal arnyaltabb.

1. Tény, hogy akadnak néhanyan kerekestarsaink koziil,
akik a Kiraly és Ferencesek utcat Osszekeverik az
akadalypalyaval, a gyalogosokat pedig a jelzobojakkal.
Ennek aztan az az eredménye, hogy a haldlra rémitett
gyalogos atkozodva kivanja az 6sszes bringas kitiltasat.

2. Tény az is, a tobbség (koztik e sorok irdja is)
kényszerbdl jar erre, mivel kelet-nyugati iranyban nincs
mas hasznalhatd tvonal a belvaroson keresztiil. Mert
mehetnénk a forgalmas, fiistds Rakoczi uton (azokon a
szakaszokon, ahol épp nem vagyunk kitiltva), ha nem
féltenénk az életiinket. A masik valtozat szerint
mehetnénk a forgalmas, de legalabb meredek Kalvaria —
Aradi vértanuk utvonalon. Nos, aki elhiszi, hogy erre
fognak a biciklisek keriilni nap, mint nap, az
valdszintileg csak vitrinb6l ismeri a kétkerekiit. ..

A fenti két lehetdség kozott pedig ott a szamtalan kis
utszélesség miatt egyiranyu utca a belvarosban. Ezek
azonban komoly vargabetiikre kényszeritenek, ami
jelentds idéveszteséget okoz. Marad tehat az egyediili
megoldasként a sétaloutca. Es itt most érdemes
megallni egy pillanatra. A mar emlitett cikkben
megszolaltatott  renddrségi  szovivé  szerint a
sétaloutcakban tilos biciklizni. A valdésag az, hogy ezen
utcak végén a ,,Mindkét iranybol behajtani tilos™ tabla
all, alatta a , Kivéve engedéllyel” kiegészitéssel. Es van
a KRESZ-nek egy olyan passzusa, mely szerint, ha ez
alatt a tabla alatt ,,Kivéve....” kezdetl kiegészités van,
akkor oda kerékparral be szabad hajtani*!

Az emlitett irasban a sétaloutcat, mint faltol-falig terje-
do6 jardat irjak le. De ha jarda volna, akkor hogyan le-
hetne ott engedéllyel autdozni? A sétaléutca (a fogalom
KRESZ-ben nem is szerepel!) ugyanis faltol-falig ut-
test, ahonnan az autok tobbsége ki van tiltva. Ha tehat
csak jogi szempontbol nézem, akkor tobb joga van a
biciklisnek a sétaloutcaban haladni, mint a gyalogosnak
(akinek ugyebar a jardan a helye...). De nem hiszem,
hogy ezt a kérdést pusztan a jogi eszkdzokkel meg lehet
oldani. Azt sem hiszem, hogy a biciklisek kitiltdsanak
barmi haszna lenne. A randalirozokat nem fogja egy

tabla visszatartani, a tobbiek pedig kénytelenek lesznek
megszegni a szabalyt. S ez mindaddig menni fog, amig
nem lesznek a biciklisek szdmara hasznalhaté utvona-
lak.

Tavasszal jomagam is részt vettem a Pécsi Turakerék-
paros Klub felmérésében, amikor kerékparos kozleke-
désre alkalmas utvonalakat kerestiink. Lehetséges tutvo-
nalakat talaltunk, azonban a legtobb jelenlegi formaja-
ban nem hasznalhat6. Ilyen példaul a Buza tér - Kiraly
utca sétaloutca eldtti szakasza — Florian utca — Jozsef
utca — Széchenyi tér — Janus P. utca — Esze T. u. ttvo-
nal, mellyel kivalthatnank a sétaloutcakat. Ehhez azon-
ban tobb helyen burkolatjavitasra, egyiranyi utcakban
elleniranyt kerékparsavok felfestésére lenne sziikség.

Kivéve engedéllyel - és biciklivel!

Amig nincs meg a kelld akarat és pénz az titvonalak
kialakitdsara, addig kénytelenek lesziink a sétaloutcakat
hasznélni. Ugyanigy kénytelenek lesznek elviselni a
minket a gyalogosok. Ahhoz, hogy ez menjen,
mindannyiunknak tiirelmesebbnek kell lenniink. Bicik-
listaként ezt lassan hajtassal, a hirtelen mandvereket
keriilve, a gyerekekre vigyazva érhetjiik el. Gondoljunk
arra, hogy milyen érzés lehet, ha harminccal szaguld el
valaki fél centire az oldalunkt6l. Nem tulzottan kelle-
mes...

Tehat csak dvatosan, koriltekintéen!

Mano — gabor@szergej.hu

*1/1975 (11.5.) KPM-BM egyiittes rendelet 14.§ 14.bekezdés,
beiktatta a 4/1988 (VI1.30.) KM-BM rendelet, a 28/2001-es
kormanyrendelet moédositasaival. Megtaldlhato a KRESZ
konyv 46. oldalan (14. bekezdés).
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HIREK

Nov. 2. ,,A kézelben”  Patacsi templom — Jakabhegy —
Rozsa-hegy — Remete rét — Lapis — Misina — Domorkapu,
16 km, tvez.. Eperjesi Jozsef, Talalkozd: Pécs,
Ujmecsekalja 25-6s busz v.4ll. 9 éra

Skociai Szt.
Margit

emléktura
2002. november 16.

Csillagtura és talalkozo 12 orakor a Réka varban
Utvonal: Zobakpuszta — Piispokszt.Laszlo — Réka vgy. —
Réka var — M.néadasd, 17 km, taravezet6: Eperjesi Jozsef,
talalkozd: Pécs, aut. all. 11-es kocsiallas, 7.00 6ra

A borturizmus kinalatat bovitd kerékparutfejlesztést ter-
veznek Villanyban. Az Onkormanyzat nagyszabasu tervei
szerint nemcsak a Boly-Siklos kozotti szakasz épiil meg, de
kerékparuattal kotik 0ssze a Villanyt Kisjakabfalvaval és
Villanykovesden keresztiil Palkonyéval is. A kiviteli terve-
ket Phare-pénzbdl készitették el, a megvaldsitasban is Euro-
pa-Unios és hazai palyazati forrasokra szamitanak.

nov. 30. ,,Nyugat-Mecsek” Hetvehely — Nyaras vgy.
— Pet6c akna — Egervolgy — M.iirdg, t.vez.: Lévai ,,Mano”
G. 18 km, tal. Pécs. v.all. pénztar, 7.00 ora

dec. 14. "Egykori telepiilések nyomaban' Abaliget —
Hoédosi kereszt — Karacodfa — Szt.Katalin — Kan — Gorica —
Biikkosd, t.vez.: Keményfi B. 18 km, tal. Pécs. v.all. 7 6ra

dec. 28. ,,Séta a Mecseki Parkerdoben” Havihegy -
Ilonka pihend — Kardos uti kh. — Lapis — Tubes — Misina —
Domoérkapu — Havihegy 11 km, t.vez.: Keményfi B. tal.:
Pécs, Fépalyaudvar 33-as busz 8.30 6

januari elézetes: 11-én "Téli Mecsek 30" teljesitménytira
Rendez6: Matécz Péter, tel: 30/224-4377
Informacio a Pécsi Turakerékparos és Kornyezetvédd Klub
turairol: Tel.:72/570-073, tura kozben is elérhetd szam:

20/33-25-000 E-mail:kemenyfi@freemail.hu
http://ptkk.baranya.com

Tajsebészet - a Pécsi Turakerékparos és Kornyezetvédd
Klub harom éve végzi a Kornyezetvédelmi Minisztérium
tamogatasaval ~a  koOrnyezetet  elcsufito  illegalis
hulladéklerakohelyek felderitését. A klubtagok a taraik
soran észlelt szemétlerakokat bejelolik egy térképen és
fényképeket készitenek a helyszinrdl. A jelentések alapjan a
Dél-Dunantali Kérnyezetvédelmi Feliigyelet és a BIOKOM
intézkedik a szeméthegyek eltiintetésérol.

Most Te is tehetsz valamit a kornyezet védelmében!
Mi a teendd, ha tarazas kozben illegalis szemétlerakdra
bukkansz?
e Jegyezd fol, hogy hol és mit lattal!
o Készits térképvazlatot (pl. fénymasolt turistatérképre)
ami lehetové teszi a helyszin pontos beazonositasat!
e Ha van nalad fényképezdgép, készits fényképet!
e Mindezeket juttasd el a programgazdahoz:
Arato Csongor, Cim: Ferencesek u. 20. I/4.
E-mail: kvszerk@freemail hu

Jon a téli gyalogtiraszezon, szemétre fel!

APRO

Downbhillesek figyelem! Eladdo 2 db Michelin 50x559
(26x2.0) MTB terepgumi 1600/db, tovabba keresek ,,Cateye
dual” sebességmérdt! 30/92-60-152 kvszerk@freemail.hu

Kerékvdaros

A Pécsi Turakerékparos és Kornyezetvédo Klub lapja
a Kornyezetiinkért Alapitvany kiadasaban
Megjelenik A Kornyezetvédelmi Minisztérium KAC g kerete és
Pécs M.J. Varos Onkormanyzata tAmogatasaval
Szerkeszt6: Araté Csongor
Felelds kiado: Gerentsér Gabor
A Szerkeszt6ség postacime: 7624 Pécs, Ferencesek u. 20. /4.
E-mail: kvszerk@freemail.hu
Kiadéi iroda tel: 72/211-681
Terjesztés: a pécsi kerékparszakiizletekben
A Szerkeszt6ség cimére eljuttatott, felbélyegzett valaszboritékkal
postazzuk! Az jsag ingyenes. Megjelenik 1500 pld-ban.

Lapunk az interneten is olvashato:

http://ptkk.baranya.com

Auto
Nap

mentes
2002.

Szeptember 25-én Pécs varosa ismét csatlakozott a Nemzet-
kdzi Automentes Naphoz. Ezen a napon reprezentativ koz-
vélemény kutatast végeztiink, ennek eredményeibdl:

» munkaba, iskoléba jarashoz rendszeresen minddssze az
emberek 25%-a hasznal autot

» az itt élok 63%-a hasznilna a varosi kozlekedésben
kerékparjat, ha lennének megfeleld kerékparutak

> a tobbség szerint (74%) ma Pécsett a levegémindség és
a zaj a legnagyobb kornyezetvédelmi probléma

» a valaszadok 90%-a jO kezdeményezésnek tartotta az
aznapi ingyenes buszkozlekedést, tdmogatta a nap ren-
dezvényeit

Kornyezetiinkért Alapitvany

Lapunkat az >> OBSERVER << médiafigyel6 tallézza!






